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XVII SKYRIUS

SAUGOS DIRŽŲ ĮTVIRTINIMAI IR KĖBULUS TURINČIŲ

TRIRAČIŲ MOPEDŲ, TRIRAČIŲ BEI KETURRAČIŲ

TRANSPORTO PRIEMONIŲ SAUGOS DIRŽAI


1. Šio skyriaus nuostatos taikomos kėbulus turinčioms L kategorijos transporto priemonėms.

2. Šiame skyriuje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Transporto priemonės tipas jos saugos diržų įtvirtinimų atžvilgiu“ – tai yra motorinės transporto priemonės, kurios iš esmės nesiskiria matmenų, formų ir transporto priemonės arba sėdynės, prie kurių montuojami įtvirtinimai, konstrukcijos sudėtinių dalių medžiagų atžvilgiu.

2.2. „Saugos diržų įtvirtinimai“– tai transporto priemonės, sėdynės arba kitų transporto priemonės dalių, prie kurių turi būti segami diržai, konstrukcijos dalys.

2.3. „Diržo juostos kreiptuvas“ – tai mechanizmas, keičiantis diržo juostos padėtį diržo dėvėtojo atžvilgiu.

2.4. „Tikrasis įtvirtinimas“ – tai taškas, skirtas standartiniu būdu pagal šio skyriaus 4 punkto „Saugos diržų išdėstymas“ reikalavimus nustatyti kiekvienos saugos diržo dalies kampą dėvėtojo atžvilgiu, t.y. taškas, kuriame turi būti prisegama diržo juosta, kad atsidurtų tokioje padėtyje, kokioje ir turėtų būti jį užsijuosus. Ši padėtis gali atitikti tikslų įtvirtinimą pagal diržo įtvirtinimo priedų konfigūraciją tame taške, kuriame jis tvirtinamas prie tvirtinimo dalies, arba jo neatitikti; pavyzdžiui:

2.4.1. kai saugos diržas yra su nelanksčia dalimi, kuri tvirtinama prie žemesnės tvirtinimo dalies, nesvarbu, ar ji statiška, ar gali suktis. Visų sėdynės reguliavimo padėčių tikrasis įtvirtinimas yra taškas, kuriame diržo juosta tvirtinama prie tos nelanksčiosios dalies;

2.4.2. kai prie transporto priemonės arba sėdynės konstrukcijos yra pritvirtintas eigos keitimo mechanizmas. Vidurinis eigos mechanizmo taškas ten, kur dėvėtojo pusėje išslenka diržo juosta, laikomas tikruoju įtvirtinimu. Diržo juosta turi būti vienoje tiesioje linijoje tarp tikrojo diržo įtvirtinimo ir dėvėtojo;

2.4.3. kai diržas tiesiogiai susieja dėvėtoją su inertine rite, pritvirtinta prie transporto priemonės arba sėdynės konstrukcijos be tarpinės krypties eigos keitimo mechanizmo. Tikruoju įtvirtinimu laikomas diržo inertinės ritės ašies ir ritės diržo juostos vidurio ašies plokštumos susikirtimo taškas;

2.5. „Pagrindas“ – tai transporto priemonės kėbulo žemutinė dalis, siejanti šonines transporto priemonės sienas. Prie pagrindo galima priskirti briaunas, presuotas dalis ir bet kurias kitas kietas detales, kurios yra po pagrindu, tarkim, lonžeronus ir paramsčius.

2.6. „Sėdynė“ – tai konstrukcija su pridėtinėmis dalimis, vientisa arba atskira transporto priemonės konstrukcijos dalis, kurioje gali sėdėti suaugęs asmuo. Ši sąvoka apibūdina ir atskirą sėdynę, ir suolo dalį, kurios užtenka atsisėsti.

2.7. „Sėdynių grupė“ – tai suolo pobūdžio sėdynė arba atskiros viena šalia kitos įtaisytos sėdynės (t.y. taip, kad priekiniai sėdynės įtvirtinimai būtų vienoje linijoje arba toliau negu galiniai kitos sėdynės įtvirtinimai ir vienoje linijoje su priekiniais kitos sėdynės įtvirtinimais arba užpakalyje jų), suteikiančios vieną arba kelias sėdimąsias vietas suaugusiems asmenims.

2.8. „Suolas“ – tai baigtinė tam tikra medžiaga aptraukta konstrukcija, suteikianti mažiausiai dvi sėdimąsias vietas suaugusiems asmenims.

2.9. „Atverčiamoji sėdynė“ – tai papildoma sėdynė, kuri dažniausiai yra sulankstyta. Ji skirta naudoti retkarčiais.

2.10. „Sėdynės tipas“ – tai rūšis sėdynių, kurios iš esmės nesiskiria šiais atžvilgiais:

2.10.1. sėdynės konstrukcijos forma, matmenimis ir medžiagomis, iš kurių ji pagaminta;

2.10.2. reguliavimo sistemų tipu, matmenimis ir fiksavimo sistemomis;

2.10.3. sėdynės diržo įtvirtinimų, sėdynės įtvirtinimo ir kitų susijusių transporto priemonės konstrukcijos dalių tipu ir matmenimis.

2.11. „Sėdynės įtvirtinimas“ – tai sėdynės įtvirtinimo prie transporto priemonės konstrukcijos ir jos susijusių dalių sistema.

2.12. „Reguliavimo sistema“ – tai mechanizmas, leidžiantis sėdynės dalis reguliuoti taip, kad sėdimoji padėtis būtų tinkama sėdinčiojo sudėjimui. Šis reguliavimo mechanizmas gali reguliuoti šias padėtis:

2.12.1. išilginę;

2.12.2. vertikaliąją;

2.12.3. kampinę.

2.13. „Saugomoji erdvė“ – tai erdvė, kurioje dengiamų zonų ploto suma yra mažiausiai 800 cm².

2.14. „Saugos erdvė“ – tai priešais sėdynę esanti erdvė:

2.14.1. tarp dviejų horizontalių plokštumų, iš kurių viena kerta tašką H, kaip nurodyta 2.17, o kita yra 400 mm aukščiau to taško;

2.14.2. tarp vertikalių plokštumų, kurios simetriškos taško H atžvilgiu ir kurias skiria 400 mm;

2.14.3. už vertikalios skersinės plokštumos, kuri nutolusi nuo taško H 1,30 m atstumu.

Bet kokioje duotojoje skersinėje vertikalioje plokštumoje nenutrūkstamas paviršius vadinamas „dengiamąja zona“, jei 165 mm skersmens rutulys be jokių plyšių yra projektuojamas horizontalia kryptimi ir kerta bet kurį duotąjį tašką toje zonoje ir rutulio centrą, esantį saugos erdvėje.

2.15. „Judanti sistema“ – tai mechanizmas, leidžiantis sėdynei arba vienai iš jos dalių judėti arba suktis be jokios fiksuotos tarpinės padėties. Ji skirta prieigai prie erdvės už minėtosios sėdynės palengvinti.

2.16. „Fiksavimo sistema“ – tai prietaisas, laikantis sėdynę ir jos dalis bet kurioje jos naudojimo padėtyje, ir pridėtinius mechanizmus atlošui sėdynės atžvilgiu ir sėdynei transporto priemonės atžvilgiu fiksuoti.

2.17. „Taškas H“ – tai atramos taškas, apibūdinantis sėdinčiojo padėtį keleivių skyriuje, tai yra teorinės sukimosi ašies tarp žmogaus kūno kojų ir korpuso pėdsakas vertikalioje išilginėje plokštumoje.

2.18. „Taškas H1“ – tai atramos taškas, atitinkantis 2.17 apibūdintą tašką H, skirtą visoms normalioms sėdynės naudojimo padėtims.

2.19. „Taškas R“ – tai sėdynės atramos taškas, arba „sėdimos padėties atskaitos taškas“, kurį   nurodo gamintojas.

2.20. „Atramos linija“ – tai manekeno korpuso atskaitinė linija, įvertinama per tiesią liniją, einančią per kojos ir dubens sujungimą, ir teorinį šarnyrą tarp kaklo ir krūtinės ląstos.

2.21. „Taškai L1 ir L2“ – tai žemutiniai tikrieji įtvirtinimai.

2.22. „Taškas C“– tai taškas, esantis 450 mm aukščiau taško R. Tačiau jei 2.24 apibrėžtas atstumas S yra ne mažesnis kaip 280 mm ir jei gamintojas išlaiko kitą įmanomą formulę BR(260 mm + 0,8S, apibūdintą 5.3.3 skirsnyje, vertikalus atstumas tarp C ir R turi būti 500 mm.

2.23. „(1 ir (2 kampai“ – tai atitinkami kampai tarp horizontalios plokštumos ir transporto priemonės vidurinei išilginei plokštumai statmenų plokštumų, išvestų per tašką H1 bei taškus L1 ir L2.

2.24. „S“ – tai nuotolis milimetrais tarp tikrojo viršutinio įtvirtinimo ir atramos plokštumos P, kuri yra lygiagreti su transporto priemonės vidurine išilgine plokštuma. Jis apibrėžiamas taip:

2.24.1. jei sėdimąją vietą puikiai apibrėžia sėdynės forma, tai plokštuma P yra tos sėdynės vidurinė plokštuma;

2.24.2. jei sėdimoji vieta yra apibrėžiama netiksliai:

2.24.2.1. besiliečianti su vairuotoju plokštuma P yra ta, kuri lygiagreti su transporto priemonės vidurine išilgine plokštuma, kai ji vertikaliai kerta automobilio ar motociklo vairą vidurio taške, jei vairo padėtis reguliuojama ir jeigu plokštuma P yra vairo lanko plokštumoje;

2.24.2.2. plokštuma P šalia priekyje sėdinčiam keleiviui yra simetriška vairuotojo plokštumai P;

2.24.2.3. galinės šoninės sėdimosios vietos plokštumos P vietą nurodo gamintojas, jei atstumo ribos A tarp transporto priemonės vidurinės išilginės plokštumos ir plokštumos P yra tokios:

2.24.2.3.1. A yra ne mažesnis kaip 200 mm, jei suolas yra skirtas tik dviem keleiviams;

2.24.2.3.2. A yra ne mažesnis kaip 300 mm, jei suolas yra skirtas daugiau kaip dviem keleiviams.

3. Bendrieji reikalavimai kėbulus turinčioms L kategorijos transporto priemonėms yra šie:

3.1. Saugos diržų įtvirtinimai turi būti kuriami, gaminami ir montuojami taip:

3.1.1. kad atitinkamas saugos diržas tiktų vairuotojui. Priekinių šoninių sėdynių įtvirtinimai neturi kliudyti naudoti diržus su inertine rite ir eigos keitimo mechanizmu, jiems grįžtant prie viršutinio įtvirtinimo. Ypač reikia atkreipti dėmesį į įtvirtinimų atsparumo savybes, jei gamintojas netiekia transporto priemonių su kitų tipų diržais, turinčiais inertinę ritę;

3.1.2. kad kuo daugiau sumažintų diržo slydimo pavojų, kai diržas dėvimas pagal taisykles;

3.1.3. kad kuo daugiau sumažintų diržo juostos dėvėjimąsi dėl lietimosi su kietomis aštriomis transporto priemonės arba sėdynės konstrukcijos dalimis;

3.1.4. kad normaliomis naudojimo sąlygomis transporto priemonė galėtų atitikti šio skyriaus reikalavimus;

3.1.5. kad, kai įtvirtinimo įtaisai galėtų keisti savo padėtį, leisdami žmonėms nekliudomai patekti į transporto priemonę ir, jais pasinaudojant, išsilaikyti viduje, tie įtvirtinimai turi tenkinti šios direktyvos reikalavimus būdami tikrojoje laikančioje padėtyje. 

3.2. Saugos diržų įtvirtinimai nėra privalomi kėbulą turintiems triračiams mopedams arba keturratėms transporto priemonėms, kurių svoris be krovinio yra ne daugiau kaip 250 kg. Jei tokiose transporto priemonėse yra įrengti įtvirtinimai, tai šie įtvirtinimai turi atitikti šio skyriaus reikalavimus.

4. Mažiausias diržų įtvirtinimų skaičius turi būti toks:

4.1. Priekinėms sėdynėms turi būti skiriami du žemutiniai ir vienas viršutinis įtvirtinimai. Tačiau laikomasi nuomonės, kad priekinėms centrinėms sėdynėms užtenka dviejų žemutinių įtvirtinimų, jei tokios sėdynės yra ir jei kitos priekinės sėdynės ir priekinis stiklas yra už atraminės zonos ribų, kuri apibrėžta ES direktyvos 74/60/EEK II priede. Priekinis stiklas laikomas formuojančiąja įtvirtinimų atramos zonos dalimi, jei priekinis stiklas statiškai susiliestų su testavimo prietaisu, remiantis ES direktyvos 74/60/EEK II priedu dėl motorinių transporto priemonių vidinių montavimo detalių.

4.2. Šoninėms sėdynėms turi būti skiriami du žemutiniai ir vienas viršutinis įtvirtinimai.

4.3. Išskyrus atverčiamąją sėdynę, kuriai įtvirtinimai nebūtini, visoms kitoms į priekį nukreiptoms sėdynėms turi būti skiriami mažiausiai du žemutiniai įtvirtinimai.

4.4. Jei transporto priemonėje yra įrengti įtvirtinimai atverčiamosioms sėdynėms, tai tie įtvirtinimai turi atitikti šio skyriaus reikalavimus.

5. Reikalavimai saugos diržų išdėstymui yra tokie:

5.1. Bendroji dalis: 

5.1.1. bet kurio diržo įtvirtinimas gali būti pritvirtintas prie transporto priemonės konstrukcinės dalies, sėdynės ar kurios nors kitos dalies arba padalytas tarp šių dalių;

5.1.2. tas pats įtvirtinimas gali priimti dviejų gretimų diržų galus su sąlyga, kad bus įvykdyti bandymo reikalavimai.

5.2. Apatinių tikrųjų įtvirtinimų padėtis:

5.2.1. kampai (1 ir (2 turi būti 30-80( visose įprastose sėdynės naudojimo padėtyse;

5.2.2. jei kartu su reguliavimo sistema, apibrėžta 2.12 p., yra pateikti galinės sėdynės suolai ir reguliuojamos sėdynės, o jų atlošo kampas yra mažesnis nei 20(, tada (1 ir (2 kampai gali būti mažesni už minimalius dydžius, nurodytus 5.2.1 p., su sąlyga, jei jie nebus mažesni nei 20( bet kurioje įprastoje sėdynės naudojimo padėtyje;

5.2.3. atstumas tarp dviejų vertikalių plokštumų, lygiagrečių su transporto priemonės viduriniąja išilgine plokštuma ir einančių per kiekvieną iš dviejų apatinių tikrųjų to paties diržo tvirtinimų L1 ir L2, turi būti ne mažesnis kaip 350 mm. Sėdynės vidurinioji išilginė plokštuma turi praeiti pro taškus L1 ir L2 ne mažesniu nei 120 mm atstumu nuo jų.

5.3. Viršutinių tikrųjų tvirtinimų padėtis pateikta 2 pav.:


1 pav. Tikrųjų įtvirtinimų vietos
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2 pav. Tikrieji viršutiniai įtvirtinimai 

5.3.1. jei naudojamas diržo juostos kreiptuvas ar panašus įtaisas, veikiantis tikrojo viršutiniojo tvirtinimo padėtį, padėtis nustatoma tradiciniu būdu įvertinant tvirtinimo padėtį tada, kai diržo juostos centrinė išilginė linija eina per J1, nustatytą nuo R taško per šiuos tris segmentus iš eilės:

5.3.1.1. RZ - atskaitos linijos segmentas, išmatuotas nuo R taško į viršų 530 mm ilgio atkarpoje;

5.3.1.2. ZX - segmentas, statmenas automobilio viduriniajai išilginei plokštumai, išmatuotas nuo taško Z tvirtinimo kryptimi, 120 mm ilgio;

5.3.1.3. XJ1 - segmentas, statmenas plokštumai, kurią apibrėžia RZ ir ZX segmentai, išmatuotas 60 mm į priekį nuo taško X; taškas J2 nustatomas simetriškai taškui J1 abipus išilginės plokštumos, vertikaliai kertančios manekeno, pasodinto reikiamoje sėdynėje, atskaitos liniją (apibrėžtą 2.20 p.); 

5.3.2. viršutinis tikrasis įtvirtinimas turi būti po FN plokštuma, kuri statmena sėdynės viduriniajai išilginei plokštumai ir sudaro 65( kampą su atskaitos linija. Galinėms sėdynėms šis kampas gali būti sumažintas iki 60(. Plokštumos FN padėtis turi būti tokia, kad ji kirstų atskaitos liniją taške D ir kad 
DR  = 315 mm + 1,8 S. Tačiau jei S neviršija 200 mm, DR  = 675 mm;

5.3.3. diržo viršutinis tikrasis įtvirtinimas turi būti už plokštumos FK, statmenos viduriniajai išilginei sėdynės plokštumai ir kertančios atskaitos liniją 120( kampu taške B taip, kad BR  = 260 mm + S. Jei S yra ne mažesnis nei 280 mm, gamintojas gali taikyti BR  = 260 mm + 0,8 S;

5.3.4. S dydis turi būti ne mažesnis nei 140 mm;

5.3.5. viršutinis tikrasis įtvirtinimas turi būti už vertikaliosios plokštumos, statmenos viduriniajai išilginei transporto priemonės plokštumai ir einančios per tašką R, kaip parodyta 1 pav.;

5.3.6. diržo viršutinis tikrasis įtvirtinimas turi būti virš horizontaliosios plokštumos, einančios per tašką C, apibrėžtą 2.22 p.;

5.3.7. be 5.3.1 p. minimo įtvirtinimo, gali būti įtaisyti kiti viršutiniai papildomi įtvirtinimai, jei įvykdyta bent viena iš šių sąlygų:

5.3.7.1. papildomi įtvirtinimai tenkina 5.3.1-5.3.6 p. reikalavimus;

5.3.7.2. viršutinius įtvirtinimus įmanoma naudoti be įrankių, jie atitinka 5.3.5 ir 5.3.6 p. reikalavimus;

5.3.7.3. įtvirtinimas (įtvirtinimai) yra skirtas (skirti) pririšamojo tipo saugos diržui,  tenkina 5.3.6 p. išdėstytus reikalavimus būdamas (būdami) už skersinės plokštumos, kertančios atskaitos liniją ir yra:

5.3.7.3.1. vieno įtvirtinimo atveju – srityje, bendroje dviem susikertančioms plokštumoms, apribotoms vertikalių linijų, einančių per 5.3.1 p. apibrėžtus taškus J1 ir J2;

5.3.7.3.2. dviejų įtvirtinimų atveju – vienoje iš aukščiau minėtų susikertančių plokštumų, su sąlyga, kad nė vienas tvirtinimas nėra  nutolęs daugiau nei 50 mm nuo simetriškos sėdynės, esančios prieš kitą tvirtinimą, abipus nagrinėjamos sėdynės P plokštumos (apibrėžtos 2.24 p.).

6. Įtvirtinimų stiprumas turi būti įvertinamas pagal ES direktyvos 97/24 11 skyriaus 6 punkto reikalavimus.

Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XVIII SKYRIUS

IŠORINIAI IŠSIKIŠIMAI


1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

I POSKYRIS. REIKALAVIMAI, TAIKOMI DVIRAČIŲ ARBA TRIRAČIŲ MOTORINIŲ TRANSPORTO PRIEMONIŲ BE KĖBULO IŠORINIAMS IŠSIKIŠIMAMS

2. Šiame poskyryje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Išorinės transporto priemonės dalys“ – tai transporto priemonės dalys, kurios susidūrimo atveju gali susiliesti su išorinėmis kliūtimis.

2.2. „Užkliudymas“ – tai bet koks kontaktas, kurio metu, esant tam tikroms aplinkybėms, galimi plėštiniai sužeidimai;

2.3. „Susidūrimas“ – tai bet koks kontaktas, kurio metu, esant tam tikroms aplinkybėms, galimi gilūs sužeidimai.

2.4. „Transporto priemonės tipas išorinių išsikišimų dalių atžvilgiu“ – tai transporto priemonės, viena nuo kitos nesiskiriančios iš esmės, ypač formos, matmenų, judėjimo krypties ir transporto priemonės išorinių dalių kietumo atžvilgiu.

2.5. „Kreivumo spindulys“ – tai aptariamos dalies apvalią formą geriausiai atitinkančio apskritimo spindulys „r“.

3. Skirtumo tarp „užkliudymo“ ir „susidūrimo“ kriterijai yra šie:

3.1. kai bandymų įrenginys stumiamas išilgai transporto priemonės taip, kaip aprašyta toliau 5.2 punkte, laikoma, kad transporto priemonės dalys, kurias tas įrenginys paliečia, priskiriamos:

3.1.1. 1 grupei - jeigu transporto priemonės dalys kliudo bandymų įrenginį;

3.1.2. 2 grupei - jeigu transporto priemonės dalys susiduria su bandymų įrenginiu;

3.2. tam, kad būtų galima aiškiai atskirti pirmos ir antros grupės dalis ar sudėtines dalis, bandymų įrenginį reikia naudoti taip, kaip parodyta šioje schemoje:
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4. Bendrieji reikalavimai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:

4.1. Nepaisant 4.2 punkto reikalavimų, visų tipų transporto priemonių išorėje neturi būti smailių, aštrių ar kyšančių detalių, nukreiptų į išorę, turinčių tokią formą, dydį, pokrypio kampą, ar tokių aštrių, kad avarijos atveju dėl jų padidėtų rizika su transporto priemone susidūrusiam ar jos užkliudytam asmeniui patirti kūno sužalojimų arba dėl jų sužalojimai būtų didesni.

4.2. Transporto priemonės turi būti konstruojamos taip, kad dalys, su kuriomis kiti eismo dalyviai gali susiliesti, tenkintų 4 ir 5 punktų reikalavimus, kada tai tikslinga.

4.3. Laikoma, kad visi išoriniai išsikišimai, kuriems taikomas šis priedas, padengti ar pagaminti iš minkštos gumos arba plastmasės, kurios kietumas mažesnis negu 60 pagal Šoro (A) skalę, tenkina 5 ir 6 punktuose išdėstytus reikalavimus.

4.4. Tačiau tolesni reikalavimai netaikomi erdvei tarp priekabos ir motociklo motocikluose su priekaba.

4.5. Kai mopeduose yra montuojami pedalai, pedalų atžvilgiu neprivaloma laikytis visų reikalavimų ar jų dalių, išdėstytų šioje direktyvoje. Kai reikalavimai netenkinami, gamintojai turi informuoti apie tai valdžios institucijas, gaunančias prašymą tipinės transporto priemonės išorinių išsikišimų sudėtinės dalies tipo patvirtinimui, taip pat nurodyti priemones, kurių buvo imtasi saugumui užtikrinti.

5. Kriterijai.

5.1. Šiame poskyryje nustatyti kriterijai netaikomi dalims, kurioms taikomi toliau 6 punkte “Specialūs reikalavimai” išdėstyti reikalavimai.

5.2. Be 4.3 punkte nustatytos lengvatos, taikomi tokie minimalūs kriterijai:

5.2.1. reikalavimai, taikomi 1 grupės dalims:

5.2.1.1. plokštelės:

5.2.1.1.1. atskiros plokštelės kampai turi turėti mažiausiai 3 mm kreivumo spindulį;

5.2.1.1.2. atskiros plokštelės briaunos turi turėti mažiausiai 0,5 mm kreivumo spindulį.

5.2.1.2. kojelės:

5.2.1.2.1. kojelių skersmuo turi būti mažiausiai 10 mm;

5.2.1.2.2. kojelės galo briaunos turi turėti mažiausiai 2 mm kreivumo spindulį.

5.2.2. reikalavimai, taikomi 2 grupės dalims:

5.2.2.1. plokštelės briaunos ir kampai turi turėti mažiausiai 2 mm kreivumo spindulį;

5.2.2.2. kojelės:

5.2.2.2.1. neturi būti ilgesnės negu pusė kojelės skersmens, jeigu tas skersmuo mažesnis negu 
20 mm;

5.2.2.2.2. briaunų kreivumo spindulys kojelės gale turi būti mažiausiai 2 mm, jeigu kojelės skersmuo yra ne mažesnis negu 20 mm.

6. Specialūs reikalavimai.

6.1. Viršutinės aptakaus priekinio stiklo briaunos kreivumo spindulys turi būti mažiausiai 2 mm, kitu atveju briauna turi būti padengta apsaugine medžiaga, tenkinančia 4.3 punkto reikalavimus.

6.2. Sankabos ir stabdžių svirčių galai ir išorinės briaunos turi būti apčiuopiamai sferiškos, jų kreivumo spindulys turi būti mažiausiai 7 mm.

6.3. Priekinio sparno priešakinės briaunos kreivumo spindulys turi būti mažiausiai 2 mm.

6.4. Bet koks degalų bako kamštis, esantis ant viršutinio degalų bako paviršiaus ir kurį susidūrimo atveju gali kliudyti vairuotojas, neturi iškilti virš pagrindo aukščiau kaip 15 mm. Bet kokia jungtis su pagrindu turi būti glotni arba juntamai sferiška. Jei 15 mm reikalavimas negali būti tenkinamas, reikia imtis kitų priemonių, pvz., apsauginis įtaisas aplink kamštį (žr. čia pateikiamą schemą).
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6.5. Uždegimo rakteliai turi turėti apsauginį dangtelį. Šis reikalavimas netaikomas suvertiniams rakteliams arba tokiems rakteliams, kurie įlenda lygiai sulig paviršiumi.

II POSKYRIS. REIKALAVIMAI, TAIKOMI TRIRAČIŲ MOTORINIŲ TRANSPORTO PRIEMONIŲ SU KĖBULU IŠORINIAMS IŠSIKIŠIMAMS

1. Taikymo sritis:

1.1. šio poskyrio reikalavimai taikomi išoriniams išsikišimams, esantiems prieš užpakalinę kabinos pertvarą, prekėms vežti skirtose transporto priemonėse, apsiribojant tik išorinio paviršiaus, kurio apibrėžimas bus pateiktas vėliau, išoriniais išsikišimais. Jis netaikomas išoriniams užpakalinio vaizdo veidrodžiams, įskaitant jų kojeles, arba pridėtinėms dalims, pavyzdžiui, radijo antenoms arba bagažo laikikliams;

1.2. tikslas – sumažinti riziką susidūrimo metu į transporto priemonės išorę atsitrenkusiam asmeniui patirti sužalojimus arba sumažinti tuos sužalojimus;

1.3. ES direktyvos 74/483/EEB reikalavimai, skirti transporto priemonių išorinių išsikišimų dalims (M1 kategorijos), taikomi kėbulą turinčioms triratėms transporto priemonėms, skirtoms keleiviams vežti;

1.4. toliau pateikiami reikalavimai taikomi kėbulą turinčioms triratėms transporto priemonėms, skirtoms prekėms vežti.

2. Šiame poskyryje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Išorinis paviršius“– tai transporto priemonės dalis, esanti prieš užpakalinę kabinos pertvarą, kaip apibrėžta toliau 2.4 punkte, išskyrus pačią užpakalinę pertvarą, tačiau įskaitant tokias sudėtines dalis, kaip bet koks priekinis(-iai) sparnas(-ai) ir priekinis buferis bei priekinis(-iai) ratas(-ai) (jei yra).

2.2. „Transporto priemonės tipas pagal išorinius išsikišimus“– tai transporto priemonės, viena nuo kitos nesiskiriančios iš esmės, ypač formos, matmenų, judėjimo krypties ir transporto priemonės išorinių dalių kietumo atžvilgiu.

2.3. „Kabina“ – tai kėbulo dalis, sudaranti vairuotojo ir keleivio skyrių, įskaitant jo dureles.

2.4. „Užpakalinė kabinos pertvara“ – tai tolimiausia užpakalinė vairuotojo ir keleivio skyriaus išorinio paviršiaus dalis.

2.5. „Atskaitos plokštuma“ – horizontali plokštuma, išvesta per priekinio(-ių) rato(-ų) centrą, arba horizontali plokštuma, esanti 50 cm virš pagrindo paviršiaus, žiūrint, kuri yra žemiau. Ši plokštuma apibrėžiama pakrautai transporto priemonei.

2.6. „Dugno linija“– tai linija, kuri nustatoma tokiu būdu: neapibrėžto aukščio, vertikalus,  pusės 15% kampo kūgis stumiamas aplink visą išorinį transporto priemonės korpusą taip, kad visą laiką kuo žemiau liestų išorinį kėbulo paviršių. Dugno linija yra geometrinis lietimosi taškų pėdsakas. Nustatant dugno liniją nereikia atsižvelgti į išmetimo vamzdžius, ratus ar prie dugno tvirtinamas lokalias funkcines mechanines sudėtines dalis, pavyzdžiui, atramas domkratams, pakabas, vilkimo ar gabenimo priemonių tvirtinimo įtaisus. Laikoma, kad visi tarpai tiesiai virš ratų lankų yra užpildyti įsivaizduojamu paviršiumi, tiesiogiai pratęsiančiu gretutinį išorinį paviršių. Nustatant dugno liniją, priklausomai nuo nagrinėjamos transporto priemonės tipo, reikia atsižvelgti į kėbulo sienelių profilio tolimiausias iškyšas, bet kokį sparną ar sparnus (jei yra) ir visus buferio (jei yra) išorinius kampus. Jei tuo pat metu yra du ar daugiau lietimosi taškų, dugno linijai priklauso žemiau ar žemiausiai esantis lietimosi taškas.

2.7. „Kreivumo spindulys“ – tai aptariamos dalies apvalią formą geriausiai atitinkančio apskritimo spindulys „r“.

2.8. „Pakrauta transporto priemonė“– tai transporto priemonė su maksimaliu techniškai leistinu kroviniu, kai apkrova paskirstyta ašims pagal gamintojo instrukcijas.

3. Bendrieji reikalavimai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:

3.1. Šio poskyrio sąlygos netaikomos toms transporto priemonės „išorinio paviršiaus“ dalims, kurios, kai transporto priemonė nepakrauta, o kabinos durelės, langai ir liukai uždaryti, yra tokioje vietoje:

3.1.1. kuri nepatenka į zoną, kurios viršutinė riba yra horizontali plokštuma, esanti virš žemės paviršiaus, o apatinė riba, gamintojo nuožiūra, yra arba atskaitos plokštuma, apibrėžta 2.5 punkte, arba dugno linija, apibrėžta 2.6 punkte;

3.1.2. kur jų, kai niekas nejuda, negali paliesti 100 mm skersmens rutulys;

3.1.3. kai apatinė zonos riba yra atskaitos plokštuma, taip pat atsižvelgiama į žemiau atskaitos plokštumos esančias transporto priemonės dalis, patenkančias tarp dviejų vertikalių plokštumų – viena liečia išorinį transporto priemonės paviršių, o kita jai lygiagreti ir yra 80 mm toliau į transporto priemonės vidų nuo taško, kuriame atskaitos plokštuma liečia transporto priemonės kėbulą.

3.2. Transporto priemonės „išoriniame paviršiuje“ neturi būti jokios į išorę nukreiptos detalės, kuri galėtų užkabinti pėsčiuosius, dviratininkus ar motociklininkus.

3.3. Nė viena iš sudėtinių dalių, aprašytų 4 punkte, negali turėti jokių smailių ar aštrių dalių, nukreiptų į išorę, taip pat jokių iškyšų, kurių forma, matmenys, pokrypio kryptis ar kietumas galėtų padidinti riziką susidūrimo atveju į išorinį paviršių atsitrenkusiam ar jo kliudytam asmeniui patirti kūno sužalojimų arba juos apsunkinti.

3.4. Išorinio paviršiaus išsikišimai, kurių kietumas pagal Šoro skalę (A) yra 60, gali turėti mažesnius kreivumo spindulius, negu reikalaujama toliau, 4 punkte.

3.5. Jei, priešingai 4 punkto reikalavimams, bet kurio išorinio išsikišimo kreivumo spindulys trumpesnis negu 2,5 mm, tas išsikišimas turi būti padengtas apsaugine priemone, turinčia 3.4 punkte nurodytas charakteristikas.

4. Specialūs reikalavimai yra šie:

4.1. Dekoratyvinių detalių, prekių ženklų, organizacijos emblemos raidžių ir skaitmenų:

4.1.1. kreivumo spinduliai neturi būti mažesni negu 2,5 mm. Šie reikalavimai netaikomi sudėtinėms dalims, kurios virš gretutinio paviršiaus iškyla ne daugiau kaip 5 mm su sąlyga, kad jie neturi į išorę nukreiptų aštrių briaunų;

4.1.2. iškilimai virš aplinkinio paviršiaus daugiau kaip 10 mm turi įsispausti, atsiskirti arba atsilenkti, kai labiausiai išsikišusią jų dalį bet kuria kryptimi plokštumoje, apytikriai lygiagrečioje paviršiui, kuriame jie yra, veikia 10 daN jėga. 10 daN jėgą reikia sukelti panaudojant plokščią pramuštuvą, kurio skersmuo neviršija 50 mm. Jeigu nėra pramuštuvo, reikia naudoti lygiavertį būdą. Kai visos dekoratyvinės detalės įsispaudė, atsiskyrė ar susiglaudė, likusios dalys neturi išsikišti daugiau kaip 10 mm ar turėti kokių nors smailių, aštrių ar pjaunančių briaunų.

4.2. Priekinių žibintų smailumos ir apvadai:

4.2.1. leistini, jeigu jie neišsikiša daugiau kaip 30 mm nuo išorinio permatomo priekinio žibinto paviršiaus ir jeigu jų kreivumo spindulys niekur nėra mažesnis negu 2,5 mm;

4.2.2. iš korpuso iškylantys priekiniai žibintai turi tenkinti 4.2.1 punkto reikalavimus būdami abiejose padėtyse: darbinėje ir nedarbinėje;

4.2.3. reikalavimai, išdėstyti 4.2.1 punkte, netaikomi tiems priekiniams žibintams, kurie įmontuoti arba atitraukti į kėbulo gilumą, jei tokiu atveju tenkinami 3.2 punkto reikalavimai.

4.3. Grotelių sudėtinės dalys turi turėti tokius kreivumo spindulius:

4.3.1. mažiausiai 2,5 mm, jeigu atstumas tarp iš eilės einančių sudėtinių dalių didesnis negu 
40 mm;

4.3.2. mažiausiai 1 mm, jeigu tas atstumas yra nuo 25 mm iki 40 mm;

4.3.3. mažiausiai 0,5 mm, jeigu tas atstumas mažesnis negu 25 mm.

4.4. Priekinio stiklo ir priekinių žibintų plovimo–valymo įrenginiai:

4.4.1. turi būti montuojami taip, kad valytuvo ašelę dengtų apsauginė priemonė, kurios kreivumo spindulys būtų ne mažesnis kaip 2,5 mm, o minimalus plotas, ribojamas virš pjūvio, nutolusio ne daugiau kaip 6,5 mm nuo aukščiausio taško, išsikišančios dalies formos – 150 mm²;

4.4.2. purkštukai turi turėti kreivumo spindulį, ne mažesnį kaip 2,5 mm. Jei jie išsikiša mažiau negu 5 mm, jų aštrios briaunos, nukreiptos į išorę, turi būti glotniai nupoliruotos.

4.5. Sparnas (jei yra) yra toliausiai į priekį nuo kabinos esanti transporto priemonės dalis, ir jo sudedamosios dalys turi būti konstruojamos taip, kad visos standžios išorinės dalys turėtų kreivumo spindulį, ne mažesnį negu 5 mm.

4.6. Apsauginių įtaisų (jei yra):

4.6.1. didžiausios priekinio apsauginio įrenginio iškyšos turi būti atkreiptos į išorinį kėbulo paviršių;

4.6.2. priekinių apsauginių įtaisų sudėtinės dalys turi būti sukonstruotos taip, kad visi standūs paviršiai, nukreipti į išorę, turėtų kreivumo spindulį, ne mažesnį kaip 5 mm;

4.6.3. pridėtiniai įtaisai, pavyzdžiui, vilkimo kabliai ir suktuvai neturi išsikišti toliau už  tolimiausią buferio paviršių. Tačiau suktuvai gali išsikišti toliau už tolimiausią buferio paviršių, jeigu, kai nenaudojami, yra uždengti tinkama apsaugine priemone, kurios kreivumo spindulys ne mažesnis kaip 
2,5 mm;

4.6.4. reikalavimai, išdėstyti 4.6.1 punkte, netaikomi sudėtinėms dalims, susijusioms su buferiais arba esančiais jų dalimi, arba į juos įmontuotiems ir neišsikišantiems daugiau kaip 5 mm. Įtaisų, išsikišančių mažiau kaip 5 mm, briaunos turi būti glotniai nupoliruotos. Specifiniai reikalavimai, susiję su įtaisais, tvirtinamais prie buferių ir minimais kituose šio priedo punktuose, lieka galioti.

4.7. Durelių, bagažinės ir variklio dangčių rankenėlės, vyriai ir mygtukai, užraktai ir skydeliai:

4.7.1. mygtukai neturi išsikišti daugiau kaip 30 mm, variklio dangčio fiksatoriai – daugiau kaip 70 mm, visos kitos sudėtinės dalys – daugiau kaip 50 mm. Jų kreivumo spindulys turi būti ne mažesnis kaip 2,5 mm;

4.7.2. jei šoninių durelių rankenėlės yra sukiojamos, jos turi tenkinti vieną iš šių dviejų sąlygų:

4.7.2.1. kai rankenėlės sukasi lygiagrečiai durelių plokštumai, iki galo nulenkta rankenėlė turi būti nukreipta atgal. Tokioje padėtyje rankenėlė turi glusti prie durelių plokštumos ir būti įtaisyta apsauginėje išėmoje ar nišoje;

4.7.2.2.  rankenėlės, atsilenkiančios į išorę kryptimi, kuri nėra lygiagreti durelių plokštumai, neatlenktoje padėtyje turi būti įtaisytos apsauginėje išėmoje ar nišoje. Iki galo atlenkta rankenėlė turi būti nukreipta arba atgal, arba žemyn. Tačiau rankenėlės, kurios netenkina pastarojo reikalavimo, gali būti priimtinos, jeigu:

4.7.2.2.1. jos turi nepriklausomą grąžinimo mechanizmą;

4.7.2.2.2. kai  grąžinimo mechanizmai neveikia, jos neišsikiša daugiau kaip 15 mm;

4.7.2.2.3. atlenktų rankenėlių kreivumo spindulys ne mažesnis negu 2,5 mm (ši sąlyga netaikoma, jeigu visiškai atlenktos rankenėlės išsikiša ne daugiau kaip 5 mm – šiuo atveju į išorę atgręžtos dalys turi būti glotniai nupoliruotos);

4.7.2.2.4. jų laisvojo galo plotas, matuojamas ne toliau kaip 6,5 mm nuo toliausiai išsikišusio taško, turi būti ne mažesnis kaip 150 mm².

4.8. Šoninės oro ir lietaus sklendės ir langų purvo kreiptuvų briaunos, kurios gali būti nukreiptos į išorę, turi turėti ne mažesnį kaip 1 mm kreivumo spindulį.

4.9. Skardos lakštų briaunos leistinos, jeigu jos padengtos apsaugine priemone, kurios kreivumo spindulys ne mažesnis kaip 2,5 mm, arba medžiaga, kuri tenkina 3.4 punkte išdėstytus reikalavimus.

4.10. Reikalavimai ratų veržlėms, stebulės gaubtams ir apsauginėms priemonėms:

4.10.1. ratų veržlėse, stebulės gaubtuose ir apsauginėse priemonėse neturi būti jokių iškylančių briaunų;

4.10.2. kai transporto priemonė juda tiesia linija, nei viena rato dalis, esanti virš horizontalios plokštumos, išvestos per jų sukimosi ašį, išskyrus padangas, neturi išsikišti už kėbulo sienelės krašto virš rato vertikalios projekcijos horizontalioje plokštumoje. Tačiau, kai tą pagrindžia eksploataciniai reikalavimai, apsauginės priemonės, dengiančios rato veržles ir stebulę, gali išsikišti už to krašto vertikalios projekcijos, jeigu išsikišimo paviršiaus kreivumo spindulys ne mažesnis negu 5 mm ir jeigu matuojant nuo kėbulo sienelės vertikalios projekcijos sudėtinė dalis jokiu atveju neišsikiša daugiau kaip 30 mm;

4.10.3. kai veržlės ir varžtai išsikiša už padangų (tos padangų dalies, kuri yra virš horizontalios plokštumos, išvestos per rato sukimosi ašį) išorinio paviršiaus projekcijos plokštumoje, turi būti parūpinta apsauginė priemonė ar priemonės, tenkinančios 4.10.2 punkto reikalavimus.

4.11. Reikalavimai atramos pakėlėjams ir išmetimo vamzdžiui:

4.11.1. neturi išsikišti daugiau kaip 10 mm arba už dugno linijos vertikalios projekcijos, arba už atskaitos plokštumos ir išorinio transporto priemonės paviršiaus susikirtimo linijos vertikalios projekcijos;

4.11.2. jei šio reikalavimo galima nesilaikyti, išmetimo vamzdis gali išsikišti daugiau kaip 
10 mm, jeigu aštrūs galai yra suapvalinti, o jų kreivumo spindulys ne mažesnis kaip 2,5 mm;

4.11.3. išsikišančios dalys ir atstumai turi būti matuojami laikantis nurodytų reikalavimų.

Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XIX SKYRIUS

APSAUGOS PRIEMONĖS  NUO DVIRAČIŲ ARBA TRIRAČIŲ TRANSPORTO

PRIEMONIŲ KELIAMOS ORO TARŠOS


1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

I POSKYRIS. REIKALAVIMAI PRIEMONĖMS NUO MOTOCIKLŲ IR MOTORINIŲ TRIRAČIŲ KELIAMOS ORO TARŠOS

2. Šiame poskyryje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:
2.1. „Transporto priemonės tipas pagal variklio išmetamų dujinių teršalų apribojimus“ – tai  motociklai ir motoriniai triračiai, kurie nesiskiria iš esmės šiais atžvilgiais: 

2.1.1. inercijos ekvivalentu, nustatomu standartinės masės atžvilgiu;

2.1.2. variklio ir transporto priemonės savybėmis.

2.2. „Standartinė masė“ – tai tvarkingos transporto priemonės masė, padidinta nekintamu 75 kg svorio kroviniu. Tvarkingo motociklo ar motorinio triračio masė yra bendra nepakrautos transporto priemonės masė, kai visi kuro bakai užpildyti ne mažiau kaip iki 90% jų talpos.

2.3. „Karteris“ – tai variklyje arba už jo ribų esančios ertmės, kurios vidiniais arba išoriniais kanalais, per kuriuos gali išeiti dujos ir garai, sujungtos su alyvos rinktuve.

2.4. „Dujiniai teršalai“ – tai anglies viendeginis, angliavandeniliai ir azoto oksidai, išreikšti azoto dvideginio (NO2) ekvivalentu.

3. Bandymo sąlygos.

3.1. Bendroji dalis.

Sudėtinės dalys, darančios įtaką dujinių teršalų išmetimui, turi būti suprojektuotos, sukonstruotos ir surinktos taip, kad normalios eksploatacijos sąlygomis, nepaisant tas sudėtines dalis veikiančios vibracijos, motociklas ar motorinis triratis tenkintų šiame priede keliamus reikalavimus.

3.2. Bandymų aprašymas:

3.2.1. priklausomai nuo kategorijos ir pagal toliau pateikiamus nurodymus su motociklu ar motoriniu triračiu reikia atlikti I ir II tipo bandymus:

3.2.1.1. I tipo bandymas (vidutinio išmetamų dujinių teršalų kiekio matavimas tankiai gyvenamoje miesto zonoje):

3.2.1.1.1. bandymas atliekamas laikantis ES direktyvos 97/24 5 skyriaus II priedo 1 papildyme aprašytos tvarkos. Naudojami pateikti dujų surinkimo ir tyrimo būdai;

3.2.1.1.2. bandymas atliekamas tris kartus, jeigu netenkinamos 3.2.1.1.3 punkto sąlygos. Anglies viendeginio, angliavandenilių ir azoto oksidų kiekiai, nustatyti kiekvieno bandymo metu turi neviršyti ribinių dydžių, pateiktų lentelėse Nr. 1 ir Nr. 2. Vieno iš trijų bandymų metu išmatuotas vienos iš minėtų teršalų rūšies kiekis gali viršyti nagrinėjamam motociklui ar motoriniam triračiui nustatytą ribinį dydį 10%, jeigu tų trijų rezultatų aritmetinis vidurkis yra mažesnis už nustatytą ribinį dydį. Jeigu nustatytus ribinius dydžius viršija ne daugiau negu vienas teršalas, neturi reikšmės, ar tai atsitinka per tą patį, ar per skirtingus bandymus;

3.2.1.1.3. bandymų kiekis, nurodytas 3.2.1.1.2 punkte, mažinamas, jeigu išpildomos toliau pateikiamos sąlygos, kai V1 yra pirmojo bandymo rezultatas, o V2 – antrojo bandymo rezultatas kiekvieno teršalo, minimo 3.2.1.1.2 punkte, atžvilgiu:

3.2.1.1.3.1. jeigu visų minėtų teršalų V1 ≤ 0,70 L, reikalingas tik vienas bandymas;

3.2.1.1.3.2. jeigu  visų minėtų teršalų V1 ≤ 0,85 L ir jeigu bent vieno teršalo V1 > 0,70 L, reikalingi tik du bandymai. Be to, kiekvieno minėto teršalo V2 turi būti toks, kad V1 + V2 < 1,70 L ir
V2 < L.

3.2.1.2. II tipo bandymas (variklio, dirbančio tuščiąja eiga, išmetamo anglies viendeginio kiekio matavimas):

3.2.1.2.1. anglies viendeginio tūrinė procentinė koncentracija išmetamosiose dujose varikliui dirbant tuščiąja eiga neturi būti didesnė kaip 4,5%;

3.2.1.2.2. ši sąlyga turi būti patikrinama atliekant ES direktyvos 97/24 5 skyriaus II priedo 
2 papildyme aprašytą bandymą.

1 lentelė. Apribojimai motociklams ir motoriniams triračiams su dviejų taktų varikliu ir tų apribojimų įsigaliojimo datos

	
	Sudėtinės dalies tipo patvirtinimas ir gaminio atitiktis

	24 mėnesiai nuo šios direktyvos priėmimo datos¹
	CO = 8 g/km

HC = 4 g/km

NOx = 0,1 g/km

	¹ Ribiniai dydžiai triračių ir lengvųjų keturračių atveju dauginami iš koeficiento 1,5.


2 lentelė. Apribojimai motociklams ir motoriniams triračiams su keturių taktų varikliu ir tų apribojimų įsigaliojimo datos

	
	Sudėtinės dalies tipo patvirtinimas ir gaminio atitiktis

	24 mėnesiai nuo šios direktyvos priėmimo datos¹
	CO = 13 g/km

HC = 3 g/km

NOx = 0,3 g/km

	¹ Ribiniai dydžiai triračių ir lengvųjų keturračių atveju dauginami iš koeficiento 1,5.



4. Reikalavimai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:
4.1. Anglies viendeginio tūrinė procentinė koncentracija išmetamosiose dujose, varikliui dirbant tuščiąja eiga, neturi būti didesnė kaip 4,5%.

4.2. Jeigu motociklas arba motorinis triratis turi mechaninę arba pusiau automatinę pavarų dėžę, bandymas atliekamas pavarų svirtį pastačius į neutralią padėtį ir nenuspaudus sankabos svirties.

4.3. Jeigu motociklas arba motorinis triratis turi automatinę pavarų dėžę, bandymas atliekamas kai selektorius nustatytas į padėtį „0“ arba „stovėjimas“.

5. Bandymai turi būti atlikti pagal ES direktyvos 97/24 II priedo reikalavimus.

II POSKYRIS. REIKALAVIMAI PRIEMONĖMS NUO DVIRAČIŲ ARBA 

TRIRAČIŲ MOTORINIŲ TRANSPORTO PRIEMONIŲ SU DYZELINIU 

VARIKLIU KELIAMOS MATOMOS ORO TARŠOS

1. Šiame poskyryje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:
1.1. „Transporto priemonės tipas“ – tai motorinės transporto priemonės, kurios nesiskiria iš esmės I poskyrio apibrėžtomis transporto priemonės ir variklio charakteristikomis.

2. Bandymo sąlygos.

2.1. Bendrieji reikalavimai.

Sudėtinės dalys, darančios įtaką matomų teršalų išmetimui, turi būti suprojektuotos, sukonstruotos ir surinktos taip, kad normalios eksploatacijos sąlygomis, nepaisant tas sudėtines dalis veikiančios vibracijos, transporto priemonė tenkintų šiame priede keliamus reikalavimus.

2.2. Reikalavimai šalto variklio užvedimo įtaisui:

2.2.1. šalto variklio užvedimo įtaisas turi būti suprojektuotas ir sukonstruotas taip, kad negalėtų toliau veikti arba būti įjungtas, kai variklis veikia normaliomis sąlygomis;

2.2.2.  2.2.1 punkto reikalavimai netaikomi, jeigu tenkinama viena arba kelios iš žemiau pateiktų sąlygų:

2.2.2.1. kol veikia šalto variklio užvedimo įtaisas, pastovios būklės režimu dirbančio variklio išmetamų dujų šviesos absorbcijos koeficientas, išmatuotas laikantis nustatytos procedūros, turi išlikti 
3 lentelės nustatytose ribose;

2.2.2.2. ilgai veikiant šalto variklio užvedimo įtaisui, po tam tikro laiko variklis užgęsta.

2.3. Reikalavimai išmetamų matomų teršalų kiekiams yra šie:

2.3.1. kiekvieno tipo transporto priemonės, pristatytos tipo patvirtinimo procedūrai, išmetami matomų teršalų kiekiai matuojami dviem būdais, kuriuose aprašomi bandymai varikliui veikiant pastovios būklės režimu ir bandymai laisvai didinant apsukas;

2.3.2. išmetamų matomų teršalų kiekis, išmatuotas pagal ES direktyvos 97/24 5 skyriaus 
III priedo 1 papildyme aprašytą būdą, neturi viršyti 3 lentelėje nustatytų apribojimų;

2.3.3. kai variklyje yra turbokompresorius, absorbcijos koeficientas, išmatuotas didinant apsukas, kai įjungta neutrali pavara, neturi viršyti 3 lentelėje nustatyto apribojimo nominalaus srauto absorbcijos koeficientui, kuris atitinka maksimalų absorbcijos koeficientą, išmatuotą per darbo pastovios būklės režimu bandymus, pridėjus 0,5 m־¹;

2.3.4. galima naudoti lygiavertę matavimų įrangą. Jei naudojama kitokia įranga, negu kad aprašyta ES direktyvos 97/24 5 skyriaus III priedo 4 papildyme, turi būti įrodytas jos lygiavertiškumas tiriamo variklio atžvilgiu.

3. Šviesos absorbcijos koeficiento įvertinimas.

3.1. Kiekvienam sukimosi greičiui, kuriam pagal 2.2 punkto sąlygas matuojamas sugerties koeficientas, pasinaudojant toliau pateikta formule apskaičiuojamas nominalus dujų debitas:

- dviejų taktų varikliams    
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- keturių taktų varikliams 
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, kai:

G = nominalus dujų debitas litrais per sekundę (l/s),

V = cilindro talpa litrais (l),

n = sukimosi greitis apsukomis per minutę (aps./min.).

3.2. Jeigu nominalaus debito dydis nesutampa su vienu iš 3-ioje lentelėje pateiktų dydžių, taikytinas ribinis dydis randamas proporcinės interpoliacijos būdu. 

3 lentelė. Ribiniai dydžiai, taikomi atliekant pastovaus darbo režimo bandymus

	Eil. Nr.
	Nominalus debitas G litrais per sekundę
	Absorbcijos koeficientas k, m-1

	1.

2.

3.
	<42

45

50
	2,26

2,19

2,08

	4.

5.

6.

7.
	55

60

65

70
	1,985

1,90

1,84

1,775

	8.

9.

10.
	75

80

85
	1,72

1,665

1,62

	11.

12.

13.
	90

95

100
	1,575

1,535

1,495

	14.

15.

16.
	105

110

115
	1,465

1,425

1,395

	17.

18.

19.
	120

125

130
	1,37

1,345

1,32

	20.

21.

22.
	135

140

145
	1,30

1,27

1,25

	23.

24.

25.
	150

155

160
	1,225

1,205

1,19

	26.

27.

28.
	165

170

175
	1,17

1,155

1,14

	29.

30.

31.
	180

185

190
	1,125

1,11

1,095

	32.

33.
	195

>200
	1,08

1,065


Pastaba: nors čia pateikti dydžiai suapvalinti iki artimiausio 0,01 arba 0,005, tai nereiškia, kad matavimus reikia atlikti tokiu tikslumu.

4. Bandymai turi būti atlikti pagal ES direktyvos 97/24 III priedo reikalavimus.


Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XX SKYRIUS

DEGALŲ BAKAI

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

2. Reikalavimai degalų bakų gamybai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:

2.1. turi būti pagaminti iš tokių medžiagų, kurių šiluminės, mechaninės ir cheminės savybės atitinka numatomas naudojimo sąlygas;

2.2. degalų bakai ir susijusios dalys turi būti taip suprojektuotos, kad nesusidarytų elektrostatinis krūvis, kuris galėtų sukelti kibirkščiavimą tarp bako ir transporto priemonės rėmo, dėl ko galėtų užsidegti degalų ir oro mišinys;

2.3. turi būti pagaminti atsparūs korozijai. Būtina išbandyti jų sandarumą esant tokiam slėgiui, kuris lygus dvigubam santykiniam eksploatacijos slėgiui ir bet kuriuo atveju lygus bent 130 kPa absoliučiam slėgiui. Per didelį slėgį arba slėgį, kuris yra didesnis nei eksploatacijos slėgis, būtina automatiškai sumažinti atitinkamais įtaisais (sklendėmis, apsauginiais vožtuvais ir kt.). Ventiliacinės angos turi būti taip suprojektuotos, kad būtų išvengta užsidegimo rizikos. Degalai negali ištekėti pro bako kamštį ar bet kurį kitą slėgio mažinimo įtaisą net bakui visiškai apsivertus; leistinas lašėjimas didžiausia 30 g/min. sparta;

2.4. bandymai turi būti atliekami pagal ES direktyvos 97/24 VI skyriaus I priedo 2 punkto ir 
1 papildymo reikalavimus.

3. Reikalavimai degalų bakų ir degalų tiekimo sistemų tvirtinimui yra šie:

3.1. degalų bako tvirtinimo sistemos turi būti taip suprojektuotos, pagamintos ir sumontuotos, kad atliktų savo funkcijas bet kokiomis vairavimo sąlygomis;

3.2. variklio degalų sistemos sudėtinės dalys turi būti reikiamai apsaugotos rėmo arba korpuso dalimi, kad negalėtų trenktis į ant žemės esančias kliūtis. Šios apsaugos nereikia, jeigu konkreti po transporto priemone esanti sudėtinė dalis yra toliau nuo žemės nei rėmo arba korpuso dalis, kuri yra tiesiai prieš tą sudėtinę dalį;

3.3. degalų tiekimo sistema turi būti taip suprojektuota, pagaminta ir sumontuota, kad išlaikytų ją veikiančios vidinės ir išorinės korozijos poveikį. Joks transporto priemonės konstrukcijos, variklio ir transmisijos sukimasis, lenkimasis ar vibracija negali sukelti degalų sistemos sudėtinių dalių nenormalios trinties ar įtempimo. 


Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XXI SKYRIUS

PRIEMONĖS PRIEŠ DVIRAČIŲ MOPEDŲ IR MOTOCIKLŲ PERDIRBIMĄ

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

2. Šiame skyriuje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Priemonės prieš dviračių mopedų ir motociklų perdirbimą“ – tai techniniai reikalavimai ir techninės sąlygos, kurių tikslas kiek įmanoma užkirsti kelią neteisėtoms modifikacijoms, dėl kurių gali pablogėti sauga, ypač gerinant transporto priemonės savybes, ir iškilti pavojus aplinkai.

2.2. „Transporto priemonės savybės“ – tai didžiausias mopedų greitis ir motociklų variklių galia.

2.3. „L kategorijos transporto priemonių grupės“ – tai transporto priemonės, suskirstytos į šias grupes: 

2.3.1. A grupės transporto priemonės – mopedai;

2.3.2. B grupės transporto priemonės – motociklai, kurių cilindrų darbinis tūris ne didesnis nei 125 cm3, o galia ne didesnė nei 11 kW;

2.3.3. C grupės transporto priemonės – motociklai, kurių galia ne didesnė nei 25 kW bei galios ir masės santykis ne didesnis nei 0,16 kW/kg; tvarkingos transporto priemonės masė apibrėžta direktyvos 92/61/EEB II priedo d) pastabos 2 skirsnyje; 

2.3.4. D grupės transporto priemonės – motociklai, kurių neapima B ir C kategorijos.

2.4. „Neteisėta modifikacija“ – tai modifikacija, kuri yra neleistina vadovaujantis šiuo skyriumi.

2.5. „Dalių sukeičiamumas“ – tai galimybė sukeisti nevienodas dalis.

2.6. „Įleidimo vamzdynas“ – tai įleidimo kanalo ir įsiurbimo vamzdžio kombinacija.

2.7. „Įleidimo kanalas“ – tai oro įsiurbimo kanalas cilindre, cilindro galvutėje ir karteryje.

2.8. „Įsiurbimo vamzdis“ – tai dalis, prijungta prie karbiuratoriaus arba oro valdymo sistemos ir cilindro, cilindro galvutės ar karterio.

2.9. „Įleidimo sistema“ – tai įleidimo vamzdyno ir įsiurbimo triukšmo duslintuvo kombinacija.

2.10. „Dujų išmetimo sistema“ – tai dujų išmetimo vamzdžio, plėtimosi bakelio ir išmetimo duslintuvo, kuris reikalingas variklio keliamam triukšmui sugerti, kombinacija.

2.11. „Specialūs įrankiai“ – tai įrankiai, kurie prieinami tik transporto priemonės gamintojo įgaliotiems platintojams, tačiau neprieinami visuomenei. 

3. Bendrosios nuostatos. 

3.1.  Nevienodų dalių sukeitimas tarp transporto priemonių, turinčių sudėtinių dalių tipų patvir​ti​nimą:

3.1.1. neleistina sukeisti A arba B grupių transporto priemonės šių sudėtinių dalių arba jų komp​lek​tų:

3.1.1.1. transporto priemonių su dvitakčiu varikliu: cilindrų ir stūmoklių komplekto, karbiura​to​riaus, įsiurbimo vamzdžio, dujų išmetimo sistemos;

3.1.1.2. transporto priemonių su keturtakčiu varikliu: 

3.1.1.2.1. cilindrų galvutės, skirstymo veleno, cilindrų ir stūmoklių komplekto, karbiuratoriaus, įsiurbimo vamzdžio, dujų išmetimo sistemos;

3.1.1.2.2. tarp šios transporto priemonės ir kitos to paties gamintojo transporto priemonės, jeigu taip sukeitus A grupės transporto priemonės didžiausias projektinis greitis padidėja daugiau nei 5 km/val. arba B grupės transporto priemonės galia padidėja daugiau nei 10 proc. Jokiu atveju negalima viršyti atitinkamos grupės transporto priemonės didžiausio projektinio greičio arba didžiausios naudingosios variklio galios. Reikėtų atkreipti dėmesį į tai, kad ES direktyvos 92/61/EEB I priede nurodytų žemų eksploatacinių parametrų mopedų didžiausias projektinis greitis yra 25 km/val. 

3.1.1.3. B grupės transporto priemonių, turinčių pagal ES direktyvos 92/61/EEB 2 straipsnį įvairių modifikacijų, kurios skiriasi didžiausiu greičiu arba didžiausia naudingąja galia ir kurios lemia įvairių papildomų apribojimų, kuriuos nustato šalys narės, vadovaudamosi 1991 m. liepos 29 d. Tarybos direktyvos 91/439/EEB 3 (5) straipsniu dėl vairuotojo liudijimų, atveju 3.1.1 punkto 3.1.1.1 ir 3.1.1.2 papunkčiuose pateikti reikalavimai netaikomi sudėtinių dalių sukeičiamumui, jeigu dėl sukeitimo galia nepasidaro didesnė nei 11 kW.  

3.1.2. Tais atvejais, kai galimas sudėtinių dalių sukeičiamumas, gamintojas turi užtikrinti reikalingos informacijos ir, jeigu taikytina, reikalingų transporto priemonių pateikimą kompetentingoms institucijoms patikrinti, ar vykdomi šiame skyriuje suformuluoti reikalavimai. 

3.2. Gamintojas turi deklaruoti, kad toliau nurodytų parametrų modifikacijos nepadidins motociklo didžiausios galios daugiau nei 10 proc. arba mopedo didžiausio greičio daugiau nei 5 km/val. ir kad jokiu būdu nebus galima viršyti nagrinėjamos kategorijos transporto priemonės didžiausio projektinio greičio arba didžiausios naudingosios galios. 

3.3. B grupės motociklai turi atitikti 3.3.1 arba 3.3.2, arba 3.3.3 ir 3.3.4 bei 3.3.5 punktuose pateiktus reikalavimus.

3.3.1. įleidimo vamzdyne turi būti įdėta nepašalinama mova. Jeigu tokia mova yra įsiurbimo vamzdyje, tai pastarasis turi būti pritvirtinta prie cilindrų bloko pjautiniais varžtais arba tokiais varžtais, kuriuos galima išsukti tik specialiais įrankiais. Mova turi būti ne mažesnio nei 60 HRC kietumo. Riboto priėjimo sekcijoje jos storis negali būti didesnis nei 4 mm. Ką nors darant su mova, siekiant pašalinti ją arba modifikuoti, turi suirti mova ir jos atrama arba visiškai ir negrįžtamai sugesti variklis, kol nebus atstatyta jo patvirtinta būsena. 2.3 punkte apibrėžtos L kategorijos transporto priemonių grupės arba grupių ženklas turi būti aiškiai įskaitomas movos paviršiuje arba netoli movos; 

3.3.2. kiekvienas įsiurbimo vamzdis turi būti pritvirtintas pjautiniais varžtais arba tokiais varžtais, kuriuos galima išsukti tik specialiais įrankiais. Išorėje pažymėta riboto priėjimo sekcija turi būti vamzdyje; toje vietoje sienelės storis turi būti mažesnis nei 4 mm arba, jeigu naudojama lanksti medžiaga, pavyzdžiui, guma, 5 mm. Ką nors darant su vamzdžiais, siekiant modifikuoti riboto priėjimo sekciją, turi suirti vamzdžiai arba visiškai ir negrįžtamai sugesti variklis, kol nebus atstatyta jo patvirtinta būsena. 2.3 punkte apibrėžtos L kategorijos transporto priemonių grupės arba grupių ženklas turi būti aiškiai įskaitomas ant vamzdžio; 

 3.3.3. cilindro galvutėje esanti įleidimo vamzdyno dalis turi turėti riboto priėjimo sekciją. Visame įleidimo kanale negali būti daugiau riboto priėjimo sekcijų (išskyrus vožtuvo lizdo sekciją). Ką nors darant su kanalu, siekiant modifikuoti riboto priėjimo sekciją, turi suirti vamzdžiai arba visiškai ir negrįžtamai sugesti variklis kol nebus atstatyta jo patvirtinta būsena. 2.3 punkte apibrėžtos L kategorijos transporto priemonių grupės arba grupių ženklas turi būti aiškiai įskaitomas ant cilindro galvutės; 

3.3.4. riboto priėjimo sekcijos, minimos 3.3.1, 3.3.2 ir 3.3.3 punktuose, skersmuo priklauso nuo konkretaus motociklo; 

3.3.5. gamintojas turi pateikti riboto priėjimo sekcijos skersmenį ir įrodyti kompetentingai institucijai, kad ši riboto priėjimo sekcija daro didžiausią įtaką dujų tekėjimui ir kad nėra jokios kitos sekcijos, kurią modifikavus būtų galima pagerinti transporto priemonės savybes 10 proc.

3.4. Nuėmus oro filtrą, mopedo greitis negali padidėti daugiau nei 10 proc. 

4. Specialūs reikalavimai L kategorijos A ir B grupių transporto priemonėms yra šie:

Šiame skirsnyje išdėstyti reikalavimai nėra privalomi, nebent iš atskiro reikalavimo arba reikalavimų kombinacijos sektų, kad būtina neleisti ką nors daryti, dėl ko padidėtų A kategorijos transporto priemonės didžiausias projektinis greitis daugiau nei 5 km/val. arba B grupės transporto priemonės galia daugiau nei 10 proc. Jokiu atveju negalima viršyti atitinkamos kategorijos transporto priemonės didžiausio projektinio greičio arba didžiausios naudingosios variklio galios. 

4.1. Sumontavus didžiausias cilindrų galvutės tarpiklio (jeigu jis yra) storis negali būti didesnis nei:

4.1.1. 1,3 mm mopeduose;

4.1.2. 1,6 mm motocikluose. 

4.2. Dvitakčių variklių tarpiklis tarp cilindro ir karterio: sumontavus didžiausias tarpiklio (jeigu jis yra) tarp cilindro pagrindo ir karterio storis negali būti didesnis nei 0,5 mm. 

4.3. Dvitakčių variklių stūmokliai: stūmoklis viršutiniame rimties taške negali uždengti praleidimo angos. Šis reikalavimas netaikomas toms prapūtimo angos dalims, kurios sutampa su praleidimo anga tose transporto priemonėse, kuriose variklis turi įleidimo sistemą su plokšteliniu (-iais) vožtuvu (-ais). 

4.4. Dvitakčiuose varikliuose stūmoklio pasukimas 180° kampu negali pagerinti variklio savybių. 

4.5. Nepakenkiant 3.3 punkto nuostatoms, joks dirbtinis apribojimas neleidžiamas dujų išmetimo sistemoje. Keturtakčio variklio vožtuvo kreipiančiosios įvorės nelaikomos dirbtiniais apribojimais. 

4.6. Dujų išmetimo vamzdžio efektyvųjį ilgį lemianti (-čios) dujų išmetimo sistemos dalis (-ys) duslintuve (-uose) turi būti pritvirtinta (-os) prie duslintuvo (-ų) arba plėtimosi bakelio (‑ių) taip, kad nebūtų įmanoma jas pašalinti. 

4.7. Bet kokios sudėtinės dalys (mechaninės, elektrinės, konstrukcinės ir t.t.), kurios riboja visišką variklio apkrovimą (pvz., droselinės sklendės valdymo ribotuvas arba sukamos rankenėlės ribotuvas) draudžiamos.

4.8. Jeigu A grupės transporto priemonėje yra elektrinis ar elektroninis greičio ribojimo įtaisas, transporto priemonės gamintojas turi pateikti institucijoms duomenis ir įrodymus, parodydamas, kad įtaiso modifikavimas arba atjungimas nepadidins mopedo didžiausio greičio daugiau nei 10 %. Elektri-niai ar elektroniniai įtaisai, kurie nutraukia kibirkštinį uždegimą ir/arba jam trukdo, draudžiami, jeigu jiems veikiant daugiau suvartojama degalų arba išmetama nesudegusių angliavandenilių. Kibirkšties ankstinimą keičiantys elektriniai ar elektroniniai įtaisai turi būti taip suprojektuoti, kad variklio galia, išmatuota tam įtaisui veikiant, nesiskirtų daugiau nei 10 % nuo galios, išmatuotos atjungus įtaisą ir esat tokiam kibirkšties paankstinimui, kuris atitinka didžiausią eksploatacinį greitį. Didžiausias eksploatacinis greitis turi būti pasiekiamas esant kibirkšties paankstinimui nustatytam ± 5° ribose nuo didžiausiam greičiui nurodytos vertės. 

4.9. Jeigu variklis turi plokštelinį vožtuvą, jį reikia pritvirtinti pjautiniais varžtais, kurie neleidžia dar kartą panaudoti atramą, arba tokiais varžtis, kurie išsukami tik specialiais įrankiais. 

4.10. Reikalavimai transporto priemonės variklio tipui identifikuoti yra šie:

4.10.1. originalių detalių ar sudėtinių dalių ženklinimas: 

4.10.1.1. toliau išvardytas detales ar sudėtines dalis jų gamintojas arba transporto priemonės gamintojas turi ilgam laikui ir nenutrinamai paženklinti identifikavimui skirtais kodo numeriu (‑iais) ir ženklais. Ženklinti galima etiketėmis, užtikrinant, kad jos išlieka įskaitomos reikiamai eksploatuojant ir jų negalima nuimti nesugadinant. Bendru atveju šis ženklinimas turi būti matomas neišmontuojant konkrečios detalės ar kitų transporto priemonės detalių. Tačiau, jeigu transporto priemonės korpusas ar kitos detalės uždengia ženklą, transporto priemonės gamintojas turi pateikti kompetentingoms institucijoms nurodymus, kaip atidaryti ar išmontuoti detales, dėl kurių kyla klausimas, ir informaciją apie ženklų vietą;

4.10.1.2. raidės, skaičiai ar simboliai turi būti bent 2,5 mm aukščio ir lengvai įskaitomi. Tačiau, ženklinant 4.10.1.3.7 ir 4.10.1.3.8 punktuose nurodytas detales, mažiausias aukštis nurodytas Pagrindinių techninių reikalavimų kelių transporto priemonėms II dalies XV skyriuje;

4.10.1.3. punkte 4.10.1.1 minėtos detalės ir sudėtinės dalys yra šios: 

4.10.1.3.1. įleidimo duslintuvas (oro filtras);

4.10.1.3.2. karbiuratorius ar jam ekvivalentus įtaisas;

4.10.1.3.3. įsiurbimo vamzdis (jeigu liejamas atskirai nuo karbiuratoriaus, cilindro ar karterio);

4.10.1.3.4. cilindras;

4.10.1.3.5. cilindro galvutė;

4.10.1.3.6. karteris;

4.10.1.3.7. dujų išmetimo vamzdis (-džiai) (jeigu atskiri nuo duslintuvo);

4.10.1.3.8. duslintuvas (-ai);

4.10.1.3.9. transmisiją varanti detalė (priekinė žvaigždutė ar skriemulys);

4.10.1.3.10. transmisiją varanti detalė (užpakalinė žvaigždutė ar skriemulys);

4.10.1.3.11. bet kokie elektriniai ar elektroniniai įtaisai varikliui valdyti (uždegimui, įpurškimui ir t.t.) ir visos įvairios elektroninės kortelės, jeigu įtaisas suprojektuotas atidaromas;

4.10.1.3.12. riboto priėjimo sekcijos (movos ar kitos panašios detalės). 

4.10.2. Reikalavimai ardymo kontrolės plokštelei yra šie:

4.10.2.1. ilgalaikė ne mažesnė nei 60x40 mm plokštelė turi būti pritvirtinta prie kiekvienos transporto priemonės (ją galima klijuoti, tačiau taip, kad būtų neįmanoma ją nuimti nesugadinant) lengvai prieinamoje vietoje. Šioje plokštelėje gamintojas nurodo:

4.10.2.1.1. savo pavadinimą arba prekės ženklą;

4.10.2.1.2. transporto priemonės kategoriją atitinkančią raidę;

4.10.2.1.3. varančiųjų ir varomųjų detalių krumplių skaičių (žvaigždutėms) arba skersmenį 
(mm; skriemuliams);

4.10.2.1.4. kodo numerį (-ius) arba simbolį (-ius), pagal kuriuos galima identifikuoti detales arba sudėtines dalis, paženklintas vadovaujantis 3.10.1 punktu;

4.10.2.2. raidės, skaičiai ar simboliai turi būti ne mažesnio nei 2,5 mm aukščio ir lengvai įskaitomi. Paprastas brėžinys, rodantis detalių ar sudėtinių dalių ir jų kodų numerių ar simbolių atitikimą, pateiktas 1 pav. 

4.10.3. Reikalavimai neoriginalių detalių ar sudėtinių dalių ženklinimui yra šie: 

4.10.3.1. sudėtinių dalių, kurių tipas patvirtintas transporto priemonei vadovaujantis šiuo skyriumi ir kurios yra alternatyvios 4.10.1.3 punkte nurodytoms dalims ir jas parduoda transporto priemonės gamintojas, kodo numeris (-iai) ar simbolis (-iai) rašomas (-i) ant kontrolinės plokštelės arba lipduko (kuris turi išlikti įskaitomas reikiamai eksploatuojant ir jo negalima nuimti nesugadinant), pateikiamo kartu su sudėtine dalimi priklijuoti šalia kontrolinės plokštelės;

4.10.3.2. keičiant duslintuvą neoriginaliu, tokių atskirų techninių vienetų kodo numeris (-iai) ar simbolis (-iai) rašomas (-i) ant lipduko (kuris turi išlikti įskaitomas reikiamai eksploatuojant ir jo negalima nuimti nesugadinant), pateikiamo kartu su sudėtine dalimi priklijuoti šalia kontrolinės plokštelės;

4.10.3.3. jeigu, vadovaujantis 4.10.3.1 ir 4.10.3.2 punktais, reikia paženklinti neoriginalias detales ar sudėtines dalis, ženklinimas turi atitikti 4.10.1.1 – 4.10.2.2 punktų nuostatas. 
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Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XXII SKYRIUS

ELEKTROMAGNETINIS SUDERINAMUMAS IR ELEKTRINIAI

ARBA ELEKTRONINIAI ATSKIRI TECHNINIAI VIENETAI

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.
2. Šiame skyriuje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Elektromagnetinis suderinamumas“ – tai transporto priemonės ar vienos iš jos elektrinių arba elektroninių sistemų galimybė patenkinamai veikti savo elektromagnetinėje aplinkoje niekam toje aplinkoje nesukeliant neleistinų elektromagnetinių trukdžių.

Sudėtingos sudedamosios dalys ir mazgai (elektros varikliai, termostatai, elektroninių grandinių plokštės ir t.t.), kurie parduodami tiesiogiai galutiniam vartotojui ir nėra skirti tik dviratėms arba triratėms motorinėms transporto priemonėms, turi atitikti šios direktyvos arba 1989 m. gegužės 3 d. Europos Tarybos direktyvos 89/336/EEB nuostatas dėl šalių narių teisės aktų, susijusių su elektromagnetiniu suderinamumu, derinimo.

2.2. „Elektromagnetiniai trukdžiai“ – tai bet kokie elektromagnetiniai reiškiniai, kurie gali pabloginti transporto priemonės arba vienos iš jos elektroninių ar elektrinių sistemų savybes. Elektromagnetiniai trukdžiai gali būti elektromagnetinis triukšmas, nereikalingas signalas arba sklidimo terpės pakitimas.

2.3. „Atsparumas trukdžiams“ – tai transporto priemonės arba vienos iš jos elektrinių ar elektroninių sistemų galimybė veikti tam tikroje elektromagnetinių trukdžių aplinkoje neblogėjant veikimo kokybei. 

2.4. „Elektromagnetinė aplinka“ – tai visi elektromagnetiniai reiškiniai nurodytoje situacijoje.

2.5. „Ribinė atskaitos vertė“ – tai vardinis lygis, iki kurio galioja transporto priemonės modelio sudėtinių dalių tipo patvirtinimas ir gaminio atitikimo ribinė vertė.

2.6. „Atskaitos antena“ – tai subalansuotas pusės bangos dipolis, suderintas matuojamajam dažniui.

2.7. „Plačiajuostis spinduliavimas“ – tai spinduliavimas platesnėje nei konkretaus imtuvo ar matavimo įtaiso dažnių juostoje.

2.8. „Siaurajuostis spinduliavimas“ – tai spinduliavimas siauresnėje nei konkretaus imtuvo ar matavimo įtaiso dažnių juostoje. 

2.9. „Elektroninis ar elektrinis atskiras techninis vienetas (ATV)“ – tai transporto priemonėje montuoti skirta elektroninė ir (arba) elektrinė sudėtinė dalis arba sudėtinių dalių rinkinys kartu su visomis elektros jungtimis ir atitinkamais laidais kelioms konkrečioms funkcijoms atlikti.

2.10. „ATV“ – tai vieno ar kelių konkrečių ATV bandymas.

2.11. „Transporto priemonės modelis elektromagnetinio suderinamumo požiūriu“, jeigu nėra jokio esminio skirtumo tarp transporto priemonių, be kita ko, reiškia:

2.11.1. bendrą elektroninių ir (arba) elektrinių sudėtinių dalių išdėstymą;

2.11.2. variklio pakabos gabaritinius matmenis, išdėstymą ir pavidalą bei aukštos įtampos laidų (jeigu jie yra) išdėstymą;

2.11.3. žaliavas, iš kurių pagaminta transporto priemonės važiuoklė ir kėbulas (pvz., važiuoklė ar kėbulas pagaminti iš stiklo pluošto, aliuminio arba plieno).

2.12. „ATV modelis elektromagnetinio suderinamumo požiūriu“ – tai atskiras techninis vienetas, kuris iš esmės nesiskiria nuo kitų vienetų, pavyzdžiui: 

2.12.1. ATV atliekama funkcija;

2.12.2. bendruoju elektroninių ir (arba) elektrinių sudėtinių dalių išdėstymu.

2.13. „Tiesioginis transporto priemonės valdymas“ – motociklininko atliekamas transporto priemonės valdymas, veikiant vairą, stabdžius ir akceleratorių.

3. Reikalavimai ženklinimui yra šie:

3.1. ant visų ATV, išskyrus ne uždegimo jungiamuosius laidus, turi būti: 

3.1.1. ATV ir jų sudėtinių dalių markė arba gamintojo pavadinimas;

3.1.2. prekės pavadinimas.

3.2. Šie ženklai turi būti nenutrinami ir gerai įskaitomi.  

4. Reikalavimai. 

4.1. Bendrieji reikalavimai yra šie:

4.1.1. visos transporto priemonės ir ATV turi būti suprojektuoti ir pagaminti taip, kad įprastinėmis naudojimo sąlygomis atitiktų šiame skyriuje nurodytus reikalavimus; 

4.1.2. tačiau matavimo metodai, naudojami transporto priemonių ir ATV atsparumui elektromagnetinei spinduliuotei tikrinti, aprašyti atitinkamai ES direktyvos 97/24 8 skyriaus IV ir 
VII prieduose, įsigaliojus šiam skyriui nėra būtini dar trejus metus. 

4.2. Reikalavimai plačiajuosčiam transporto priemonių spinduliavimui yra šie:

4.2.1. bandymams pateiktos transporto priemonės generuojamą elektromagnetinę spinduliuotę reikia matuoti taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus II priede aprašytą metodą;

4.2.2. ribinės atskaitos vertės transporto priemonei (platus dažnių intervalas): 

4.2.2.1. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus II priede aprašytą metodą, kai atstumas tarp transporto priemonės ir antenos yra 10,0 ± 0,2 m, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 
34 dB (50 μV/m) 30‑75 MHz dažnių intervale ir 34-45 dB (50-180 μV/m) 75-400 MHz dažnių intervale. Ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu, kai dažnis yra aukštesnis nei 75 MHz. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 45 dB (180 μV/m);

4.2.2.2. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus II priede aprašytą metodą, kai atstumas tarp transporto priemonės ir antenos yra 3,0 ± 0,5 m, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 
44 dB (160 μV/m) 30‑75 MHz dažnių intervale ir 44-55 dB (160-546 μV/m) 75-400 MHz dažnių intervale. Ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu, kai dažnis yra aukštesnis nei 
75 MHz. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 55 dB (546 μV/m);

4.2.2.3. bandymams  pateiktos transporto priemonės decibelais (mikrovoltais metrui) išreikštos išmatuotosios vertės turi būti bent 2,0 dB mažesnės nei ribinės atskaitos vertės. 

4.3. Reikalavimai siaurajuosčiam transporto priemonių spinduliavimui yra šie: 

4.3.1. bandymams pateiktos transporto priemonės generuojamą elektromagnetinę spinduliuotę reikia matuoti taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus III priede aprašytą metodą;

4.3.2. ribinės atskaitos vertės transporto priemonei siaurame dažnių intervale:

4.3.2.1. jeigu matuojama ES direktyvos 97/24 8 skyriaus III priede aprašytu metodu, kai atstumas tarp transporto priemonės ir antenos yra 10,0 ± 0,2 m, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 24 dB 
(16 μV/m) 30‑75 MHz dažnių intervale ir 24-35 dB (16-56 μV/m) 75-400 MHz dažnių intervale. Ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu, kai dažnis yra aukštesnis nei 75 MHz. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 35 dB (56 μV/m);

4.3.2.2. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus III priede aprašytą metodą, kai atstumas tarp transporto priemonės ir antenos yra 3,0 ± 0,05 m, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 
34 dB (50 μV/m) 30‑75 MHz dažnių intervale ir 34-45 dB (50-180 μV/m) 75-400 MHz dažnių intervale. Ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu, kai dažnis yra aukštesnis nei 75 MHz. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 45 dB (180 μV/m);

4.3.2.3. bandymams  pateiktos transporto priemonės decibelais (mikrovoltais metrui) išreikštos išmatuotosios vertės turi būti bent 2,0 dB mažesnės nei ribinės atskaitos vertės. 

4.4. Reikalavimai transporto priemonių atsparumui elektromagnetinei spinduliuotei yra šie: 

4.4.1. transporto priemonės modelio atsparumo elektromagnetinei spinduliuotei bandymai turi būti atliekami taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus IV priede aprašytą metodą;

4.4.2. transporto priemonės atsparumo ribinės atskaitos vertės:

4.4.2.1. jeigu matuojama ES direktyvos 97/24 8 skyriaus IV priede aprašytu metodu, atskaitos efektinis lauko stiprumas turi būti 24 V/m dažnių intervalo 20-1000 MHz devyniasdešimtyje procentų ir 20 V/m visame 20-1000 MHz dažnių intervale;

4.4.2.2. negali blogėti modelį atitinkančios bandymams pateiktos transporto priemonės tiesioginis valdymas, ką galėtų pastebėti vairuotojas ar kitas eismo dalyvis, kai tos transporto priemonės būsena yra tokia, kaip apibrėžta ES direktyvos 97/24 8 skyriaus IV priedo 4 skirsnyje, ir kai ją veikiantis lauko stiprumas, išreikštas voltais metrui, yra 25 proc. didesnis, nei pirmiau nurodytas atskaitos lygis. 

4.5. Reikalavimai plačiajuosčiam ATV spinduliavimui yra šie: 

4.5.1. elektromagnetinę spinduliuotę, kurią generuoja bandymams sudėtinių dalių tipams patvirtinti pateiktas ATV, reikia matuoti taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus V priede aprašytą metodą;

4.5.2. atskiro techninio vieneto ribinės atskaitos vertės plačiame dažnių intervale:

4.5.2.1. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus V priede aprašytą metodą, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 64-54 dB 30‑75 MHz dažnių intervale ir ji proporcingai mažėja dažnio logaritmo atžvilgiu, bei 54-65 dB 75-400 MHz dažnių intervale ir ši ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 65 dB (1800 μV/m);

4.5.2.2. bandymams  pateikto ATV decibelais (mikrovoltais metrui) išreikštos išmatuotosios vertės turi būti bent 2,0 dB mažesnės nei ribinės atskaitos vertės. 

4.6. Reikalavimai siaurajuosčiam ATV spinduliavimui yra šie:

4.6.1. elektromagnetinę spinduliuotę, kurią generuoja bandymams sudėtinų dalių tipams patvirtinti pateiktas ATV, reikia matuoti taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus VI priede aprašytą metodą;

4.6.2. atskiro techninio vieneto ribinės atskaitos vertės siaurame dažnių intervale:

4.6.2.1. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus VI priede aprašytą metodą, spinduliuotės ribinė atskaitos vertė yra 54-44 dB  30‑75 MHz dažnių intervale ir ji proporcingai mažėja dažnio logaritmo atžvilgiu, bei 44-55 dB 75-400 MHz dažnių intervale ir ši ribinė vertė proporcingai didėja dažnio logaritmo atžvilgiu. Dažnių intervale nuo 400 iki 1000 MHz ribinė vertė išlieka pastovi ir lygi 55 dB (1800 μV/m);

4.6.2.2. bandymams sudėtinių dalių tipams patvirtinti pateikto ATV decibelais (mikrovoltais metrui) išreikštos išmatuotosios vertės turi būti bent 2,0 dB mažesnės nei ribinės atskaitos vertės. 

4.7. Reikalavimai ATV atsparumui elektromagnetinei spinduliuotei yra šie: 

4.7.1. sudėtinių dalių tipams patvirtinti pateikto ATV atsparumas elektromagnetinei spinduliuotei bandomas taikant vieną iš ES direktyvos 97/24 8 skyriaus VII priede aprašytų metodų;

4.7.2. ATV atsparumo ribinės atskaitos vertės:

4.7.2.1. jeigu matuojama taikant ES direktyvos 97/24 8 skyriaus VII priede aprašytus metodus, atskaitos lauko stiprumas bandant atsparumą 150 mm juostinės linijos metodu, turi būti 48 V/m, 800 mm juostinės linijos bandymo metodu – 12 V/m, taikant TEM narvelio metodą – 60 V/m, tūrinės srovės injekcijos metodą – 48 V/m ir taikant laisvojo lauko metodą – 24 V/m;

4.7.2.2. negali atsirasti jokio modelį atitinkančio bandymams pateikto ATV gedimo, dėl kurio pablogėtų transporto priemonės tiesioginis valdymas, ką galėtų pastebėti vairuotojas ar kitas eismo dalyvis, kai tos transporto priemonės būsena yra tokia, kaip apibrėžta ES direktyvos 97/24 8 skyriaus 
IV priedo 4 skirsnyje, esant lauko stipriui arba srovei, išreikštiems atitinkamais tiesiniais vienetais, 25 proc. didesniems, nei pirmiau nurodytas atskaitos lygis. 

5. Išimtys. 

5.1. Transporto priemonės, turinčios dyzelinius variklius, laikomos atitinkančiomis ES direktyvos 97/24 8 skyriaus 5.2.2 punkte pateiktus reikalavimus.

5.2. Transporto priemonės arba elektriniai ar elektroniniai ATV, neturintys elektroninio generatoriaus, kurio darbinis dažnis būtų didesnis nei 9 kHz, laikomi atitinkančiais ES direktyvos 97/24 
8 skyriaus 5.3.2 punkte ir III priede pateiktus reikalavimus. 

5.3. Transporto priemonėms, neturinčioms jokių jautrių elektroninių įtaisų, taikoma išimtis – neatliekami ES direktyvos 97/24 8 skyriaus IV priede nurodyti bandymai. 

5.4. ATV, kurių funkcijos nėra svarbios tiesioginiam transporto priemonės valdymui, atsparumo bandymų atlikti nebūtina.

Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.“

SUSISIEKIMO MINISTRAS                                                                        ZIGMANTAS BALČYTIS

________________
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