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„VI SKYRIUS

UŽPAKALINIO VAIZDO VEIDRODŽIAI

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos bekėbulinėms L kategorijos transporto priemonėms. 

2. Bendrieji reikalavimai veidrodžio įrengimui yra šie:

2.1. Visi užpakalinio vaizdo veidrodžiai turi būti tvirtinami taip, kad esant normalioms transporto priemonės judėjimo sąlygoms liktų stabilioje padėtyje.

2.2. Užpakalinio vaizdo veidrodis (-džiai) transporto priemonėse be kėbulo turi būti pritvirtinti ar įtaisyti taip, kad atspindinčiojo paviršiaus centras būtų nutolęs ne mažiau kaip 280 mm nuo transporto priemonės vidurio išilginės plokštumos. Prieš matuojant šį atstumą, vairo rankenas reikia pasukti taip, kad judanti transporto priemonė važiuotų tiesia linija, o užpakalinio vaizdo veidrodį (-džius) nustatyti į normalaus naudojimo padėtį.

2.3. Užpakalinio vaizdo veidrodžiai turi būti išdėstyti tokiose vietose, kad vairuotojas, įprastine vairuotojo poza sėdėdamas vairuotojo sėdynėje, aiškiai matytų kelio vaizdą už transporto priemonės galo ir šalia jos.

2.4. Išoriniai užpakalinio vaizdo veidrodžiai turi būti matomi pro šoninius langus arba pro valytuvų valomą priekinio stiklo dalį.

2.5. Jeigu reikia išmatuoti matymo lauką iš kurios nors transporto priemonės, turinčios šasi/kabiną, gamintojas turi pateikti minimalų ir maksimalų kėbulo plotį ir, jeigu reikia, imituoti situaciją panaudojant manekenus. Visos bandymuose naudotos transporto priemonės ir veidrodžių konfigūracijos turi būti parodytos Europos Bendrijos užpakalinio vaizdo veidrodžių tvirtinimo prie transporto priemonės tipo patvirtinimo sertifikate.

2.6. Nurodytas išorinis užpakalinio vaizdo veidrodis transporto priemonės vairuotojo pusėje turi būti pritvirtintas tokioje vietoje, kad susidarytų ne didesnis kaip 55° kampas tarp transporto priemonės vertikalios išilginės vidurio plokštumos ir vertikalios plokštumos, išvestos per užpakalinio vaizdo veidrodžio centrą ir 65 mm ilgio tiesios linijos, jungiančios vairuotojo akis, centrą.

2.7. Užpakalinio vaizdo veidrodžiai neturi išsikišti už transporto priemonės kėbulo išorės daugiau, negu kad yra būtina norint patenkinti 5 punkte matymo laukams keliamus reikalavimus.

2.8. Jeigu apatinis išorinio užpakalinio vaizdo veidrodžio kraštas yra žemiau negu 2 m nuo žemės paviršiaus, kai transporto priemonė pakrauta iki techniškai leistinos maksimalios ribos, toks užpakalinio vaizdo veidrodis neturi išsikišti daugiau, kaip 0,20 m už bendrų transporto priemonės skersinių gabaritų, išmatuotų neskaitant užpakalinio vaizdo veidrodžių.

2.9. Jeigu tenkinami 2.7 ir 2.8 punktai, užpakalinio vaizdo veidrodžiai gali išsikišti už leistinų transporto priemonės maksimalių skersinių gabaritų.

3. Kiekis

3.1. Minimalus užpakalinio vaizdo veidrodžių kiekis, reikalingas transporto priemonėse be kėbulo

	Eil. Nr.
	Transporto priemonės kategorija
	Pagrindinis (-iai) išorinis (-iai) veidrodis (-džiai) L klasė

	1.

2.

3.
	Mopedas

Motociklas

Triratis
	1

2

2


3.2. Minimalus užpakalinio vaizdo veidrodžių kiekis, reikalingas transporto priemonėse su kėbulu

	Eil. Nr.
	Transporto priemonės kategorija
	Vidinis veidrodis

I klasė
	Pagrindinis (-iai) išorinis (-iai) veidrodis (-džiai) L klasė

	1.
	Triračiai mopedai (įskaitant lengvus keturračius) ir triračiai
	11
	1 - jeigu yra vidinis veidrodis,

2 - jeigu vidinio veidrodžio nėra


3.3. Jeigu pritvirtinamas tik vienas išorinis užpakalinio vaizdo veidrodis, jis turi būti kairėje transporto priemonės pusėje, jei šalyje eismas vyksta dešine kelio puse ir dešinėje transporto priemonės pusėje, jei šalyje eismas vyksta kaire kelio puse.

3.4. I ir III klasių užpakalinio vaizdo veidrodžius, kurių sudėtinės dalies tipas buvo patvirtintas pagal direktyvos 71/127/EEB dėl motorinių transporto priemonių užpakalinio vaizdo veidrodžių sąlygas, taip pat galima montuoti mopeduose, motocikluose ir triračiuose.

3.5. Maksimalus pasirenkamų užpakalinio vaizdo veidrodžių kiekis:

3.5.1. mopedo šone, priešingame tam, kur pritvirtintas privalomas užpakalinio vaizdo veidrodis, minimas 3.1 punkte, leidžiama pritvirtinti išorinį užpakalinio vaizdo veidrodį;

3.5.2. transporto priemonės su kėbulu šone, priešingame tam, kur pritvirtintas privalomas užpakalinio vaizdo veidrodis, minimas 3.2 punkte, leidžiama pritvirtinti išorinį užpakalinio vaizdo veidrodį;

3.5.3. užpakalinio vaizdo veidrodžiai, minimi 3.5.1 ir 3.5.2 punktuose, turi tenkinti šiame skyriuje išdėstytus reikalavimus.

4. Reguliavimas:

4.1. Vairuotojai turi turėti galimybę reguliuoti užpakalinio vaizdo veidrodžius sėdėdami savo vietoje. Triratės transporto priemonės su kėbulu veidrodį turi būti įmanoma reguliuoti, kai durelės uždarytos, tačiau langas gali būti atidarytas. Bet kuriuo atveju veidrodį turi būti galima įtvirtinti tam tikroje padėtyje iš išorės.

4.2. Užpakalinio vaizdo veidrodžiams, kuriuos galima grąžinti į pirminę, nesureguliuotą padėtį stumtelėjus atgal, 4.1 punkto reikalavimai netaikomi.

5. Matymo laukas:

5.1. Vidinio užpakalinio vaizdo veidrodžio (I klasė) matymo laukas turi būti toks, kad vairuotojas galėtų matyti ne mažiau kaip 20 m pločio plokščią, horizontalią kelio dalį, besitęsiančią nuo 60 m žymos už vairuotojo akių (1 pav.) iki horizonto ir kurios centras sutampa su transporto priemonės vertikalia išilgine vidurio plokštuma.

5.2. Pagrindiniai išoriniai užpakalinio vaizdo veidrodžiai (L ir III klasės):

5.2.1. išorinio kairiojo užpakalinio vaizdo veidrodžio (transporto priemonėse, pritaikytose važiuoti dešine kelio puse) ir išorinio dešiniojo užpakalinio vaizdo veidrodžio (transporto priemonėse, pritaikytose važiuoti kaire kelio puse) matymo laukas turi būti toks, kad vairuotojas galėtų matyti ne mažiau kaip 2,50 m pločio plokščią, horizontalią kelio dalį, besitęsiančią nuo 10 m žymos už vairuotojo akių (2 pav.) iki horizonto ir iš dešinės (jeigu transporto priemonė pritaikyta dešinės pusės eismui) arba iš kairės (jeigu transporto priemonė pritaikyta kairės pusės eismui) ribojamą vidurinei išilginei vertikaliai plokštumai lygiagrečios plokštumos, išvestos per toliausiai į kairę (jeigu transporto priemonė pritaikyta dešinės pusės eismui)  arba į dešinę (jeigu transporto priemonė pritaikyta kairės pusės eismui) nutolusį transporto priemonės tašką;

5.2.2. išorinio dešiniojo užpakalinio vaizdo veidrodžio (transporto priemonėse, pritaikytose važiuoti dešine kelio puse) ir išorinio kairiojo užpakalinio vaizdo veidrodžio (transporto priemonėse, pritaikytose važiuoti kaire kelio puse) matymo laukas turi būti toks, kad vairuotojas galėtų matyti ne mažiau kaip 4 m pločio plokščią, horizontalią kelio dalį, besitęsiančią nuo 20 m žymos už vairuotojo akių (2 pav.) iki horizonto ir iš kairės (jeigu transporto priemonė pritaikyta dešinės pusės eismui) arba iš dešinės (jeigu transporto priemonė pritaikyta kairės pusės eismui) ribojamą vidurinei išilginei vertikaliai plokštumai lygiagrečios plokštumos, išvestos per toliausiai į dešinę (jeigu transporto priemonė pritaikyta dešinės pusės eismui)  arba į kairę (jeigu transporto priemonė pritaikyta kairės pusės eismui) nutolusį transporto priemonės tašką.

5.3. Vidinio užpakalinio vaizdo veidrodžio (I klasė) matymo lauką siaurinantys įtaisai (pvz., galvos atramos, saulės skydeliai, užpakalinio lango valytuvai ir šildymo priemonės) negali užstoti daugiau kaip 15% matymo lauko.

5.4. Išorinių galinių vaizdo veidrodžių (L ir III klasė) matymo lauką siaurinančios dalys (pvz., durelių rankenėlės, gabaritiniai žibintai, posūkio žibintai ir galinio bamperio galai) negali užstoti daugiau kaip 10% matymo lauko.
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1 pav. Vidinio galinio vaizdo veidrodžio matymo laukas
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2 pav. Pagrindiniai išoriniai galinio vaizdo veidrodžiai ir jų matymo laukai.

Transporto priemonė skirta eismui dešine kelio puse


Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 ir JT EEK 81 taisyklės reikalavimais.“

2. P a p i l d a u Pagrindinių  techninių  reikalavimų  kelių   transporto priemonėms, patvirtintų nurodytuoju įsakymu, II dalį šiais XIV-XXII skyriais:

„XIV SKYRIUS
KĖBULUS TURINČIŲ TRIRAČIŲ MOPEDŲ IR TRIRAČIŲ BEI KETURRAČIŲ MOTOCIKLŲ PRIEKINIŲ STIKLŲ VALYTUVAI, APLIEJIKLIAI, 

LEDO TIRPDIKLIAI IR APRASOJIMO ŠALINTUVAI

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

2. Šiame skyriuje vartojamos sąvokos ir apibrėžimai:

2.1. „Transporto priemonės tipas stiklų valytuvų, apliejiklių, ledo tirpdiklių ir aprasojimo šalintuvų atžvilgiu“ – tai yra transporto priemonės, kurios tarpusavyje nesiskiria šiais atžvilgiais:

2.1.1. priekinio stiklo ir jo priedų formomis, matmenimis ir charakteristikomis;

2.1.2. priekinio stiklo valytuvų, apliejiklių ir kabinos šildymo sistema.

2.2. „V taškai“ – tai taškai, kurių vietą kabinoje nusako vertikalios išilginės plokštumos, einančios per toliausiai nutolusių nuo vidurio sėdimų padėčių priekinėje sėdynėje centrus ir kurie R taško bei nugarėlės numatomo kampo atžvilgiu yra naudojami tikrinti, ar atitinka reikalavimus apžvalgos laukui. 

2.3. R taškas arba sėdėjimo padėties atskaitos taškas ir H taškas: taikomi ES direktyvos 97/24  
9 skyriuje pateikti apibrėžimai, susiję su saugos diržų tvirtinimu ir saugos diržais. 

2.4. „Priekinio stiklo atskaitos taškai“ – tai taškai, kuriuose kertasi priekiniai stiklai ir tiesės, einančios į priekį iš V taškų iki priekinio stiklo išorinio paviršiaus. 

2.5. „Priekinio stiklo skaidrioji sritis“ – tai paviršiaus dalis, kurios skaidrumo koeficientas, išmatuotas stačiu kampu į paviršių, yra bent 70 proc. 

2.6. „Priekinio stiklo valytuvas“ – tai sąranka, sudaryta iš įtaiso, kuris valo priekinio stiklo išorinį paviršių, ir priedų bei valdymo organų, kurie reikalingi minėtam įtaisui paleisti ir sustabdyti. 

2.7. „Priekinio stiklo valytuvo laukas“ – tai sritis šlapio priekinio stiklo išoriniame paviršiuje, kurią nubraukia priekinio stiklo valytuvas. 

2.8. „Priekinio stiklo apliejiklis“ – tai įtaisas skysčiui laikyti ir užpilti ant priekinio stiklo išorinio paviršiaus bei reikalingi valdymo organai tam įtaisui paleisti ir sustabdyti. 

2.9. „Priekinio stiklo apliejiklio valdymo organas“ – tai techninis vienetas arba pagalbinė priemonė priekinio stiklo apliejiklio įtaisui paleisti ir sustabdyti. Paleidimas ir sustabdymas gali būti susieti su priekinio stiklo valytuvo veikimu arba gali būti visiškai nepriklausomi. 

2.10. „Priekinio stiklo apliejiklio siurblys“ – tai įtaisas priekinio stiklo apliejiklio skysčiui perduoti iš indo ant priekinio stiklo paviršiaus. 

2.11. „Žikleris“ – tai įtaisas, kurio kryptį galima reguliuoti ir kuris nukreipia apliejiklio skystį ant priekinio stiklo. 

2.12. „Priekinio stiklo apliejiklio veikimas“ – tai priekinio stiklo apliejiklio įtaiso galimybė nukreipti skystį į tam tikrą sritį ant priekinio stiklo neatsirandant nuotėkoms ar neatsijungiant vamzdeliams, kai įtaisas reikiamai naudojamas. 

2.13. „Ledo tirpdiklis“ – tai įtaisas, skirtas šerkšnui arba ledui tirpdyti priekinio stiklo paviršiuje ir taip atstatyti matomumą. 

2.14. „Ledo tirpdinimas“ – tai šerkšno arba ledo dangos ant įstiklintų paviršių pašalinimas naudojant ledo tirpdiklį ir priekinio stiklo valytuvą. 

2.15. „Ištirpdyto ledo sritis“ – tai sritis įstiklintame paviršiuje, kuri yra sausa arba padengta visiškai arba iš dalies ištirpusiu šerkšnu, kurį iš išorės galima pašalinti priekinio stiklo valytuvu, išskyrus priekinio stiklo tas sritis, kurios padengtos sausu šerkšnu. 

2.16. „Aprasojimo šalintuvas“ – tai įtaisas aprasojimui pašalinti nuo priekinio stiklo vidinio paviršiaus matomumui atstatyti. 

2.17. „Aprasojimas“ – tai kondensato danga ant stiklų vidinių paviršių. 

2.18. „Aprasojimo pašalinimas“ – tai stiklus dengiančio aprasojimo pašalinimas aprasojimo šalintuvu. 

3. Bendrieji reikalavimai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:

3.1. Priekinio stiklo valytuvams yra šie:

3.1.1. visos transporto priemonės turi turėti bent vieną automatinį priekinio stiklo valytuvą, t.y. tokį, kuris veiktų, kai veikia transporto priemonės variklis, o vairuotojui tereikėtų tik įjungti jį ir išjungti;

3.1.2. priekinio stiklo valytuvo valymo dažnis turi būti bent 40 periodų per minutę. Periodas reiškia visą valytuvo judėjimą pirmyn ir atgal;

3.1.3. valytuvo svirtis turi būti taip pritvirtinta, kad būtų galima ją atlenkti ir ranka nuvalyti priekinį stiklą;

3.1.4. priekinio stiklo valytuvas turi galėti veikti dvi minutes esant sausam stiklui;

3.1.5. sistema turi bent 15 sekundžių išbūti nesugedusi, kai priekinio stiklo valytuvo svirtis įstringa vertikaliai, o valytuvo valdymo rankenėle nustatytas didžiausias valymo dažnis.

3.2. Priekinio stiklo apliejikliams yra šie: 

3.2.1. transporto priemonės turi turėti priekinio stiklo apliejiklį, galintį išlaikyti apkrovas, kurios atsiranda užsikimšus žikleriui;

3.2.2. stiklų apliejiklių ir valytuvų veikimas negali blogėti, kai juos veikia periodiškai kintanti  temperatūra;

3.2.3. priekinio stiklo apliejiklis turi tiekti tiek vandens, kad jo pakaktų nuvalyti 60 proc. stiklo ploto;

3.2.4. skysčio indo talpa turi būti bent vienas litras. 

3.3. Reikalavimai ledo tirpdikliui ir aprasojimo šalintuvui yra šie:

3.3.1. visos transporto priemonės turi turėti priekinio stiklo ledo tirpdiklį ir aprasojimo šalintuvą, galinčius pašalinti ledą arba šerkšną nuo priekinio stiklo bei aprasojimą nuo priekinio stiklo vidinio paviršiaus. Tačiau šis įtaisas nereikalingas kėbulą turintiems triračiams mopedams, kurių variklio galia ne didesnė nei 4 kW; 

3.3.2. laikoma, kad būtina laikytis 3.3.1 punkte pateiktų reikalavimų, jeigu transporto priemonėje yra reikiama keleivinės kabinos šildymo sistema, kuri turi atitikti ES direktyvoje 78/548/EEB nustatytus reikalavimus, susijusius su transporto priemonės keleivinės kabinos šildymo sistemomis, turint galvoje šios direktyvos 1 priedo 3.4.1.1 ir 3.4.1.2 punktų papildymą fraze „kitu atveju būtina įrodyti, kad jokios nuotėkos negali pasiekti keleivinės kabinos“;

3.3.3. iš dalies sumažinant 3.3.1 punkte pateiktus reikalavimus, ES direktyvos 78/317/EEB reikalavimai, susiję su mechaninių transporto priemonių stiklinių paviršių ledo tirpdiklių ir aprasojimo šalintuvų sistemomis, taikomi transporto priemonėms, kurių galia didesnė nei 15 kW. 

Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XV SKYRIUS

LEISTINAS GARSO LYGIS IR IŠMETIMO SISTEMA

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

2. Transporto priemonė, jos variklis ir išmetimo sistema turi būti suprojektuotos, sukonstruotos ir surinktos taip, kad transporto priemonė normaliomis eksploatacijos sąlygomis, nepaisant jokios vibracijos, kurią gali patirti, atitiktų reikalavimus, pateiktus 1 lentelėje.

3. Išmetimo sistema turi būti suprojektuota, sukonstruota ir surinkta taip, kad būtų atspari ją veikiančiai korozijai.

4. Bandymai atliekami pagal ES direktyvos 97/24  9 skyriaus II, III ir IV priedų reikalavimus.

1 lentelė. Garso lygio ribinės vertės, išreikštos db(a), ir sudėtinių dalių tipo patvirtinimo, susijusio su dviratės ar triratės autotransporto priemonės tipui leistinu garso lygiu, įsigaliojimo datos
	Eil. Nr.
	Transporto priemonės
	Garso lygio ribinės vertės, įsigaliojančios praėjus 

24 mėnesiams nuo šios direktyvos priėmimo

	1.
	1. Dviračiai mopedai
	

	2.
	( 25 km/h
	66

	3.
	( 25 km/h
	71

	4.
	triračiai mopedai
	76

	5.
	2. Motociklai
	

	6.
	( 80 cm 3
	75

	7.
	( 80 ( 175 cm 3
	77

	8.
	( 175 cm 3
	80

	9.
	3. Triračiai motociklai
	80


Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.

XVI SKYRIUS

PRIEKABŲ PRIKABINIMO MECHANIZMAI

1. Šio skyriaus nuostatos taikomos L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms.

2. Šiame skyriuje apibrėžti reikalavimai, kuriuos turi atitikti dviratėms ir triratėms autotransporto priemonėms skirti sukabinimo mechanizmai, kad:

2.1. užtikrintų suderinamumą prie autotransporto priemonių prikabinant skirtingus priekabų 
tipus;

2.2. užtikrintų saugų transporto priemonių sukabinimą esant bet kokioms eksploatacijos sąlygoms;

2.3. užtikrintų saugius sukabinimo ir atkabinimo būdus.

3. Šiame skyriuje naudojamos sąvokos ir apibrėžimai:

3.1. Autotransporto priemonėms skirti sukabinimo mechanizmai – tai visos dalys ir įtaisai, tvirtinami prie rėmų, transporto priemonių kėbulo atraminių guolių ir važiuoklės, kuriais sujungiamos traukiančiosios ir traukiamos transporto priemonės. Taip pat jie apima stacionarines ir nuimamas dalis, naudojamas aukščiau minėtiems sukabinimo mechanizmams pritvirtinti, sureguliuoti ar eksploatuoti:

3.1.1. „rutuliniai sukabinimo įtaisai“ – tai sukabinimo mechanizmai, kuriuos sudaro prie autotransporto priemonės pritvirtinti rutulinis įtaisas ir mentės, prie kurių sukabinimo galvute prikabinama priekaba;

3.1.2. „sukabinimo galvutės“, nurodytos 3.1.1 punkte, yra prie priekabos tempimo įtaiso (grąžulo) pritvirtinti mechaniniai sujungimo įtaisai, prijungiami prie autotransporto priemonės sukabinimo rutulinio įtaiso.

4. Bendrieji reikalavimai L1, L2, L3, L4 ir L5 klasių transporto priemonėms yra šie:

4.1. Dviratėms ir triratėms autotransporto priemonėms skirti sukabinimo mechanizmai turi būti pagaminti ir pritvirtinti laikantis geros techninės praktikos, jų eksploatacija turi būti saugi.

4.2. Sukabinimo mechanizmai turi būti taip suprojektuoti ir pagaminti, kad normaliai eksploatuojant, tinkamai prižiūrint ir laiku pakeičiant susidėvinčias dalis jie veiktų patenkinamai.

4.3. Kiekvienas sukabinimo mechanizmas turi būti pateiktas su įrengimo ir eksploatacijos instrukcijomis, kuriose būtų pakankamai informacijos, kad kompetentingas asmuo pritaisytų sukabinimo mechanizmą prie transporto priemonės ir tinkamai jį naudotų. Instrukcijos turi būti parengtos valstybine valstybės narės, kurioje sukabinimo mechanizmas bus pardavinėjamas, kalba ar kalbomis.

4.4. Medžiagos, kurias galima naudoti, yra tos, kurių ypatybės, susijusios su paraiška, yra nustatytos standarte, arba tos, kurių ypatybės yra nurodytos paraiškos dokumentuose.

4.5. Visos sukabinimo mechanizmų dalys, dėl kurių gedimo atsiskirtų dvi transporto priemonės, turi būti pagamintos iš plieno. Galima naudoti kitas medžiagas, jeigu gamintojas techninei tarnybai įrodo jų lygiavertiškumą.

4.6. Visi sukabinimo įtaisai turi būti suprojektuoti patikimai mechaniškai sukabinti, ir užfiksuotoji padėtis turi būti bent kartą sutvirtinta patikimu mechaniniu sukabinimu.

4.7. Iš esmės sukabinimo rutuliniai įtaisai pagal 1 brėžinį yra tvirtinami prie dviračių ir triračių autotransporto priemonių. Ypač triratėms autotransporto priemonėms sukabinimo tipą reikia pasirinkti ir pritvirtinti taip, kad būtų numatytas maksimalus suderinamumas su įvairiais priekabų tipais. Vietoj rutulinių sukabinimo įtaisų galima naudoti kitokius įtaisus, jeigu laikomasi 4.8 skirsnyje nustatytų reikalavimų, o priekabų suderinamumas ir sukeitimas nėra būtinas ar įmanomas (specialūs deriniai).

4.8. Sukabinimo mechanizmai turi būti suprojektuoti taip, kad atitiktų reikalavimus, susijusius su naudojimu, pritvirtinimu, mobilumu ir tvirtumu, nustatytus 4.9, 4.10, 4.11, 5, 6 ir 7 skirsniuose.

4.9. Sukabinimo mechanizmai turi būti suprojektuoti ir pritvirtinti taip, kad užtikrintų maksimalų saugumą pagal pažangią techninę praktiką; šis reikalavimas taip pat taikomas sujungimo procesui.

4.10. Turi būti įmanoma vienam žmogui, nenaudojant  įrankių, saugiai sukabinti ir atkabinti transporto priemones.

4.11. Turi būti įmanoma laisvai rankomis, nenaudojant įrankių, pritvirtinti ir atkabinti nuimamus sukabinimo mechanizmus.

5. Reikalavimai, susiję su pritvirtinimu, yra šie:

5.1. Prie transporto priemonės pritvirtinti sukabinimo mechanizmai turi užtikrinti netrukdomą ir saugų naudojimą.

5.2. Prie transporto priemonės pritvirtinti sukabinimo rutuliniai įtaisai turi atitikti 2 brėžinyje nustatytas geometrines sąlygas.

5.3. Sukabinimo mechanizmo, išskyrus rutulinį  įtaisą, sukabinimo taško aukštis turi atitikti priekabos grąžulo sukabinimo taško aukštį su ( 35 mm paklaida, jeigu priekaba yra horizontalioje padėtyje.

5.4. Tempimo menčių forma ir matmenys turi atitikti transporto priemonės gamintojo reikalavimus, susijusius su tvirtinimo taškais ir kitais reikalingais papildomais sukabinimo įtaisais.

5.5. Reikia laikytis transporto priemonės gamintojo reikalavimų, susijusių su sukabinimo mechanizmo tipu, leistina priekabos mase ir leistina statine vertikaliąja apkrova, tenkančia sukabinimo taškui.

5.6. Sumontuotas sukabinimo mechanizmas negali užstoti užpakalyje pritvirtinto valstybinio numerio ženklo, priešingu atveju reikia naudoti sukabinimo mechanizmą, kurį galima išmontuoti be specialių įrankių.

6. Reikalavimai, susiję su sujungimu, yra šie:

6.1. Sukabinimo mechanizmui, nepritvirtintam prie transporto priemonės, turi būti įmanomas toks sujungimas:

6.1.1. 20( laisvo vertikalaus pasvirimo kampas aukščiau ir žemiau horizontalios centrinės linijos esant bet kokiam mažiausiai iki 90( horizontalaus sukimosi į abi mechanizmo išilginės centrinės linijos puses kampui;

6.1.2. esant bet kokiam iki 90( horizontalaus sukimosi į abi mechanizmo išilginės centrinės linijos puses kampui, laisvo ašinio svyravimo į abi vertikalios centrinės linijos puses turi būti 25( triratėms transporto priemonėms arba 40( dviratėms transporto priemonėms.

6.2. Esant bet kokiam horizontalaus sukimosi kampui, turi būti galimi šie sujungimo deriniai:

6.2.1. dviratėms transporto priemonėms, išskyrus atvejus, kai mechanizmas naudojamas su vienratėmis priekabomis, kurios pasvyra su dvirate autotransporto priemone:

6.2.1.1. ( 15( vertikalus pasvirimas su ( 40( ašiniu svyravimu;

6.2.1.2. ( 30( ašinis svyravimas su ( 20( vertikaliu pasvirimu;

6.2.2. triratėms ar keturratėms transporto priemonėms:

6.2.2.1. ( 15( vertikalus pasvirimas su ( 25( ašiniu svyravimu;

6.2.2.2. ( 10( ašinis svyravimas su ( 20( vertikaliu pasvirimu.

6.3. Taip pat turi būti įmanoma sukabinti ir atkabinti rutulines jungtis, kai rutulinės jungties išilginė ašis rutulinės jungties centrinės linijos ir pritvirtinimo atžvilgiu:

6.3.1. yra horizontaliai ( ( 60( pasvirusi į dešinę arba kairę;

6.3.2. yra vertikaliai ( ( 10( pasislinkusi aukštyn arba žemyn;

6.3.3. yra apsisukusi apie ašį 10( į dešinę arba kairę.

7. Reikalavimai tvirtumui įvertinami bandymų būdu ir atliekami pagal ES direktyvos 97/24 
10 skyriaus 6 ir 7 punkto reikalavimus.

8. Sukabinimo įtaisus reikia ženklinti pagal atitinkamus Direktyvos 94/20/EB reikalavimus.


[image: image3.wmf]
1 brėž. Sukabinimo galvutės matmenys


[image: image4.wmf]2 brėž. Rutulinio sukabinimo įtaiso laisvumas

Šie nurodymai parengti remiantis ES direktyvos 97/24 reikalavimais.






Vairuotojo akys





Kairysis užpakalinio vaizdo veidrodis





Vairuotojo akys








Dešinysis užpakalinio vaizdo veidrodis








1 Vidinio užpakalinio vaizdo veidrodžio nereikia, jeigu negali būti patenkintos toliau, 4.1 punkte išvardytos sąlygos. Tokiu atveju reikalingi du išoriniai veidrodžiai, vienas kairėje, o kitas dešinėje transporto priemonės pusėje.
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